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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG

VORSICHTSMASSNAHMEN BEI DER

HANDHABUNG
Allgemeine Anweisungen

1.

Bei Transport und Montage von Kabelb&umen niemals
auf die Stecker treten oder an den Steckern ziehen.
(Damit Kontaktstifte und -hilsen nicht herausgezo-
gen werden und Risse und Besch&digungen der
Stecker vermieden werden.)

Bei Transport und Montage von Kabelbdumen darauf
achten, daB der Kabelbaum nicht Uber Grate oder
scharfe Kanten gezogen wird.

(Um Schaden an der Ummantelung, der Isolierung
etc. zu vermeiden.)

Klemmverfahren

Bei Kunststoffschellen oder Kunststoffclips sicher-
stellen, daB die Schelle/der Clip korrekt in die jeweili-
ge Offnung der Karosserie eingesteckt wird.

HINWEIS:

e Sicherstellen, dal sich die Bride nicht I6st, wenn
sie gemall nebenstehender Abbildung leicht in
Pfeilrichtung gezogen wird.

(Damit sich der Kabelbaum nicht I6sen und in
andere Bauteile verwickeln kann.)

e Falls aus Blech geschweildte Briden verwendet
werden, ist der Kabelbaum so zu montieren, dal3
er nicht mit der geschweif3ten Oberflache in Be-
rihrung kommt.

(Hierdurch wird eine Beschadigung des Kabel-
baums durch Schweil3perlen etc. vermieden.)

» Falls eine Briden-Positionsbegrenzung oder Bri-
denmarkierung vorhanden ist, sicherstellen, dafid
die Bride innerhalb der Positionsbegrenzung an-
gebracht wird. Im Falle einer Bridenmarkierung
sicherstellen, daR die Bride in einem Bereich von
+ 10 mm angesetzt wird.

(Um zu verhindern, daB der Kabelbaum schlaff
durchhangt oder sich in andere Bauteile verwickelt).

LBEO0002-00000
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Bridenfuhrung

Bride zwischen diesen bei-
den Punkten ansetzen.

LBE0O0005-00003

Bridenmarkierung

Bride in einem Bereich von
+ 10 mm ansetzen.
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4. Klemmen und Steckverbinder

Die Stecker mussen beim AnschlieBen richtig einrasten.

Steckverbinder

mit Verriegelungselement  Sicherstellen, dai3 die
Steckverbindung korrekt
gesichert ist.

Den Stecker bis zum

Anschlag hineinschieben.

Stecker ohne Sicherung

Montage mit Schrauben

« Wenn ein Anziehdrehmoment vorgegeben ist,
muB dieser Wert strikt eingehalten werden.

(Die Anziehdrehmomente sind in einer separaten
Tabelle aufgefuhrt.)

» Sicherstellen, daB3 der verstemmte Teil nicht auf
die Montageflache treffen kann.

 Nach dem Anziehen der Schraube die Klemme
leicht herausziehen. Sicherstellen, daB kein Spiel
besteht.

» Bei der Ausfuhrung anderer Arbeiten ist darauf zu
achten, daB3 keine angeschlossenen Steckverbin-
der durch gewaltsames Herausziehen des Kabel-
baums beschadigt wird.

Montieren von Kabelbindern
Beim Festziehen von Kabelbindern und &hnlichen
Kunststoffschellen keine Zangen, Seitenschneider
oder &hnliche Werkzeuge verwenden.
<Grund>
Kratzer und/oder Einschnitte am Kabelbinder ver-
meiden.

KABELQUERSCHNITTE UND -FARBCODES

Zur besseren ldentifizierung hat jedes Kabel seine
eigene Farbe. Jede Farbe hat einen Code, der in der
Tabelle rechts beschrieben ist. Diese Codes werden in
den Schaltplanen verwendet und erleichtern die Sto-
rungssuche.

Es gibt zwei Arten von Kabelfarben: Einzelfarben und
gemischte Farben. Bei Einzelfarben hat die gesamte
Isolierung eines Kabels eine einzige Farbe.

Bei gemischten Farben besitzt die Isolierung eine
Grundfarbe, auf der ein schmaler Streifen der zweiten
Farbe aufgebracht ist.

In diesem Fall besteht der Farbcode aus dem Code
der Grundfarbe, der zuerst genannt wird, und dem
Code fur die zweite Farbe, der mit einem Bindestrich
angehangt wird.

LBEOO007-00000

Klemme verbogen. y
(Richtig) (Falsch)
LBEO0008-00005
Kunststoffbride Werkzeug
LBEO0009-00006
Code Gr Br B
Farbe Grau Braun Schwarz
Code W R G
Farbe Weil3 Rot Grun
Code Y L (@)
Farbe Gelb Blau Orange
Code P Lg V
Farbe Rosa Hellgrdn Violett
LBEO0010-00007
. ﬁ
WeiB
Schwarz
WeiB

LBEOO011-00008
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WARNUNG:

« Der Kabelguerschnitt und die Kapazitat jedes Ka-
belbaums sind konstruktiv so ausgelegt, dal3 der
normale Betrieb der elektrischen Anlage gewahr-
leistet ist.

e Daher darf die Stromversorgung fur Zusatzgerate
nicht unbedacht tber den Kabelbaum angezapft
werden. Andernfalls kénnen Stérungen oder Bran-
de in der Anlage auftreten.

[ 2a | [3,00] [W-R|

Farbcode

Nennguerschnitt

Kabeltyp

Nennguerschnitt|  Querschnitt Durchmesser |[Maximal erlaubte]
(mm) (mm) Stromaufnahme (A)

0,5 0,56 1,0 9

0,85 0,88 1,2 12

1,25 1,28 1,5 15

2,00 2,09 1,9 20

3,00 3,29 2,4 27

STECKVERBINDER MIT VERRIEGELUNGS-
ELEMENTEN
Konventionelle Bauart
Die Steckersicherungen haben verschiedene Bauarten:
Drucklésemechanismus, Zuglésemechanismus, Feder-
sicherung, Einwegverriegelung, etc.
Nachdem die Bauart der Sicherung bestimmt ist, die
Sicherung 6ffnen. Den Stecker in der Hand halten und
abziehen.
HINWEIS:
* Beim Trennen der Steckverbinder niemals am Ka-
belbaum ziehen.
« Den Stecker gerade herausziehen, um die Klem-
me nicht zu beschadigen.

LBEO0012-00000

LBE0O0013-00000

LBEO0014-00000

Anheben

herunter
drlcken

Anheben

Verriegelung
mit geeigne-
tem Werkzeug

|6sen
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Doppelverriegelung
Steckverbinder mit Doppelverriegelung gelangen bei den
Airbagsystemen zur Anwendung, um potentielle Stérun-
gen (z.B. schlechter elektrischer Kontakt) zu verhiten.
HINWEIS:
» Die Steckverbinder sollten so selten wie mdglich
notwendig abgezogen und angeschlossen werden.
Falls die Stecker unnétigerweise zu haufig an- und
abgeklemmt werden, kdnnen Wackelkontakte ent-
stehen, oder die Stecker beginnen zu klappern.

AUS-/EINBAU DER KLEMMEN

Klemmen ausbauen

<Sicherungszunge im Steckergehduse>

Einen Feinmechaniker-Schraubendreher durch die Off-
nung des Steckers zwischen die Sicherungslasche und
die Klemme schieben. Die Sicherungslasche mit dem
Schraubendreher hochdricken und die Klemme heraus-
ziehen.

<Sicherungszunge auf der Klemme>

Die Sicherungslasche mit dem Schraubendreher nieder-
dricken und die Klemme herausziehen.

Klemmen einbauen

<Sicherungszunge im Steckergehduse>

Die Klemme in den Stecker hineinschieben, bis die
Sicherungslasche komplett eingerastet ist. Zur Uberprii-
fung leicht am Kabelbaum ziehen.

<Sicherungszunge auf der Klemme>

Die Klemme in den Stecker hineinschieben, bis die
Sicherungslasche komplett eingerastet ist. Zur Uberpri-
fung leicht am Kabelbaum ziehen.

PRUFUNG

MeRgerat (Volt-/Ohmmeter)

Zur Prafung ein MeBgerat mit einem Eigenwiderstand von
mehr als 10 kW/V verwenden.

Die Verwendung eines MeBgerats mit einem geringeren
Eigenwiderstand kann zu falschen MeBergebnissen oder
weiteren Stérungen fuhren.

Konventionelle Steckverbinder

Bei Widerstands- und Spannungsmessungen an einem
Stecker die Prifspitze stets von hinten an den Stecker
halten. Dabei vorsichtig vorgehen, um die Kabelisolierung
und die Klemmen im Stecker nicht zu besché&digen.

Wasserdichte Steckverbinder

Bei Widerstands- und Spannungsmessungen an einem
Stecker die Prufspitze stets von der Verbindungsseite
des Stecker her mit der Klemme in Kontakt bringen.

Auf keinen Fall stark auf die Klemme im Stecker drucken.
Andernfalls kénnte die Klemme verbogen oder heraus-
gedrlckt werden, was zu einem Wackelkontakt fdhrt.

Als alternative Methode kann eine Buchse, ein Stecker
oder ein passender Zwischenstecker an die Klemme an-
geschlossen werden. AnschlieBend die Prifspitze an den
Zwischenstecker halten.

Feder

Stift

Primar-
verrie-
gelung

'li\ vz verriegelung

A Sekundar-

Sicherungszunge im
Steckergehause

Sicherungs-
zunge

Selbstsichernde Klemme
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STROMVERSORGUNG

SICHERUNGSKASTEN

Der Hauptsicherungskasten befindet sich auf der Fahrerseite unterhalb des Armaturenbretts.
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RELAISKASTEN
Der Relaisblock ist im Motorraum neben der Batterie angeordnet.

(D Heckleuchte 40 A 1
(2 Fur AIT: Anlassermotor 60 A
(3@ Kuhlgeblasemotor 30 A —————
(@) Radio (Zusatzsicherung) 15 A é 5
® EFI 15 A =i
. T| |0=
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i i - _ _ , @ ®
Batterie [{] o~ & ABS-Relais
o~o 9] EPS-Relais
o~o 10 Heckleuchtenschalter
| o~0 i1 Kuhlergeblase
oo 12 Radio (Batterie
O\O
EFIECU (Batterie)[{]
. i3 Sicherung, Motor
Thermoschalter [3} fi4 Kiihlgeblasemotor
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ZUNDSCHLUSSEL
STROMLAUFPLAN

Zundschalter

Zubehodrausristung

1

I O

! OZL‘mdunq Nr. 1

' Z0ndung Nr. 2
' “ST

I o ;

—
— L
ACC|I1G1 | IG2
ST | AM

Schmelzstreifen MAIN 1,25

Batterie

Zum Anlasser

AUSBAU

1.
2.

3.
4.
5

Zandung ausschalten (OFF).

Massekabel vom negativen (-) Batteriepol abklem-
men.

Untere Lenksaulenabdeckung ausbauen.

Stecker vom Zundschalter abziehen.

Klemme der Wegfahrsperrenantenne abziehen (so
vorhanden).

EINHEIT PRUFEN

Sicherstellen, daB zwischen den jeweiligen Klemmen ge-
mal Durchgangstabelle Durchgang vorhanden ist.

Durchgangstabelle des Zindschalters

AM ACC IG1 IG2 ST
LOCK

ACC O—O

EIN O O O O

START O O O O

LBE00023-00017

LBE00025-00019
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KOMBIINSTRUMENT
UBERSICHT

(1) Kombiinstrument

@ Instrumentenscheibe

(® Abdeckung

@ Anzeige, Kuhlflissigkeitstemperatur
und Kraftstoffvorrat

® Geschwindigkeitsmesser

(&) Drehzahlmesser

@ Schaltplatine

LBE0O0026-00020
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STROMLAUFPLAN
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PRUFUNG

Kombiinstrument ausbauen

1. Befestigungsschrauben I6sen und Instrumentenver-
kleidung abnehmen.

Befestigungsschrauben des Kombiinstruments l6sen.
Tachosaite und Kabelbaumstecker von der Rickseite
des Kombiinstruments l&sen.

4. Kombiinstrument ausbauen.

2.
3.

ABS-GESCHWINDIGKEITSSENSOR
1. Ohmmeter an Klemme B10 und B11 schalten.
2. Geschwindigkeitsmesser-Antriebswelle drehen.
3. Prufen, ob Durchgang vorhanden.
HINWEIS:
* Pro Umdrehung der Geschwindigkeitsmesser-An-
triebswelle soll viermal auf Durchgang geschaltet
werden.

KRAFTSTOFFANZEIGE

Prufen im eingebauten Zustand

1. RuUcksitz herausheben. (Rechte Seite)

2. Stecker von der Baugruppe Kraftstoffanzeigen-Ge-
ber/Kraftstoffpumpe abziehen.

3. Zundung einschalten (ON).

4. PrUfen, ob der Zeiger in Stellung "E" (leer) zurtck-
kehrt.

5. ZUndung ausschalten.

6. Stecker zwischen Klemme H23 und ZC6 mit Priflam-
pe verbinden (12V - 3,4 W).

7. Zundung einschalten (ON).

8. Prufen, ob der Zeiger allmé&hlich in Stellung "F" (voll)

steigt und dort verharrt.

9. ZUndung ausschalten.

10. Prufen, ob der Zeiger bewegungslos bleibt und in
Stellung "F" (voll) verharrt.

Einheit prifen
1. Kombiinstrument ausbauen.
2. Widerstand zwischen den Klemmen messen.
Sollwert, Widerstand: B7 —B8  Ungefahr 127 Q
B7 —B10 Ungefahr 286 Q
B8 —B10 Ungefahr 160 Q

o

o
IIIII|III|‘IIIIIIII
& @@

=

S
8o
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Spitzenausfuhrung \

| Normale Ausfiihrung |
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KRAFTSTOFFANZEIGEN-GEBER
Prifen im eingebauten Zustand

1.
2.

3.

Sitz hinten rechts ausbauen.

Kabelbaumstecker von der Baugruppe Kraftstoffan-
zeigen-Geber/Kraftstoffpumpe abziehen.

Ohmmeter zwischen die Klemmen H23 und ZC6
schalten.

Prufen, ob der Widerstand den dem Kraftstoffvorrat
entsprechenden Werten entspricht.

Zeigerstellung Widerstand (Q)
F 32
1/2 3255
E 120+ 7

Komponenten ersetzen

1.

Kraftstoffbehalter ausbauen.
HINWEIS:
* Siehe Kapitel BO.

WARNUNG:
e Brandgefahr! Offenes Feuer vom Fahrzeug fern-
halten.

Befestigungsschrauben 16sen und Kraftstoffanzei-
gen-Geber ausbauen.

Einbau

1.

Neue Dichtung auf den Kraftstoffbehélter aufsetzen.

WARNUNG:

« Dichtung des Kraftstoffanzeigen-Gebers muf3 zwin-
gend ersetzt werden. Nichtachtung dieser Warnung
kann zu Branden fuhren.

Kraftstoffanzeigen-Geber am Kraftstoffbehélter an-
bauen.
Anziehdrehmoment: 1,5 -2,5Nm

Kraftstoffbehalter im Fahrzeug montieren.
HINWEIS:
* Siehe Kapitel BO.

KUHLMITTELTEMPERATURANZEIGE
Prifen im eingebauten Zustand

1.
2.

3.

Stecker des KuhImitteltemperatur-Sensors abziehen.
Steckerseitige Klemme mit einer Priflampe (12 V -
3,4 W) erden.

Zundung einschalten (ON). Prufen, ob die Pruflampe
leuchtet und der Zeiger der Kuhimitteltemperatur-
Anzeige langsam steigt.

LBE00033-00027
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4.

Kombiinstrument ausbauen und den Widerstand
zwischen den Klemmen messen.
Widerstand: B7 — B9: Ungefahr 54 Q
B7 — B10: Ungefahr 177 Q
B9 — B10: Ungefahr 231 Q

KUHLMITTELTEMPERATUR-SENSOR
Prifen im eingebauten Zustand

1.
2.

Stecker des KuhImitteltemperatur-Sensors abziehen.
Zundung einschalten (ON). Sicherstellen, daB der
Zeiger in die tiefste Stellung (niedrigste Temperatur)
zurlUckkehrt.

Zundung ausschalten (OFF), Klemme steckerseitig
mit Praflampe (12 V - 3,4 W) an Masse legen.
Zundung einschalten (ON). Sicherstellen, daB der
Zeiger allmahlich in die hochste Stellung (hdchste
Temperatur) steigt.

Einheit prifen

1.
2.

3.

o O

Kuhlmittel aus dem Kuhler ablassen.

Stecker des Kuhimitteltemperatur-Sensors abziehen.
Kahimitteltemperatur-Sensor ausbauen.

Widerstand zwischen den Klemmen gemaB neben-
stehender Abbildung messen.

Sollwerte (Ungefahr):

Temperatur (°C) Widerstand (Q)

50 190 - 260

115 24 - 28

Gewinde des Kuhimitteltemperatur-Sensors reinigen.

Gewinde mit Teflondichtband umwickeln.

Kuhlmitteltemperatur-Sensor montieren.

Kahimittel auffallen.

HINWEIS:

» Sicherstellen, daf3 keine Kihlmittel-Leckstellen vor-
handen sind.

OLDRUCKWARNSCHALTER
Einheit prufen

1.
2.

Stecker vom Oldruckwarnschalter abziehen.
Ohmmeter anschlieBen. Prifen, ob bei abgestelltem
Motor zwischen Oldruckgeberklemme und Masse
Durchgang besteht bzw. ob bei laufendem Motor
kein Durchgang besteht.

] Normale Ausfihrung \

LBEO0037-00031

Frostschutz-
gemisch oder
Glyzerin

LBEO0O039-00033

LBEO0040-00000

B

LBEO0041-00034

NN
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BREMSEN-WARNLEUCHTE

Einheit prifen

1. Stecker abziehen.

2. Ohmmeter anschlieBen.

3. Deckel des Ausgleichsbehalters abnehmen. Schwim-
mer mit einer sauberen Stange herunterdrlcken (ein-
tauchen). Sicherstellen, daBB Durchgang besteht.
HINWEIS:

e Stange zum Eintauchen des Schwimmers vor Ge-
brauch grtindlich reinigen. Es ist besonders darauf
zu achten, dall kein Wasser und/oder Staub in
den Bremsflussigkeitsbehalter gerét.

FESTSTELLBREMSEN-WARNLEUCHTE

Einheit prifen

1. Stecker vom Schalter Feststellbremse abziehen.

2. Sicherstellen, daB die Feststelloremsen-Warnleuchte
bzw. die Bremsen-Warnleuchte leuchtet, wenn die
kabelbaumseitige Klemme an Masse gelegt wird.

3. Feststellbremshebel betétigen (nach oben ziehen)
und prufen, ob zwischen der Klemme und der Karos-
seriemasse Durchgang besteht.

NEBELSCHLUSSLEUCHTEN-

KONTROLLEUCHTE
Siehe Nebelleuchten.

SICHERHEITSGURT-WARNLEUCHTE

Einheit prifen

1. Stecker vom Sicherheitsgurtschlo3 abziehen.

2. Kabelbaumseitig die Klemme an Masse legen und
prufen, ob die Warnleuchte leuchtet.

3. Sicherstellen, daB3 zwischen den schloBseitigen Klem-
men Durchgang vorhanden ist.

4. Sicherstellen, daB kein Durchgang vorhanden ist,
bevor die Zunge des Schlosses vollstandig eingeras-
tet ist.

REGELWIDERSTAND PRUFEN

Einheit prifen

1. Stecker aus dem Armaturenbrett herausziehen. Stek-
ker abziehen.

Go8

Z11

LBE00042-00035

LBE00043-00036

LBEO0044-00000

Z40

H58]

40 ||

H58]
~

77

LBE00045-00037

LBE00046-00038
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2.

3.

4.

Batteriespannung 12 V (+) an Klemme B und PrUf-
lampe (12 V 3,4 W) an Klemme L anschlieBen.

Den negativen (-) Batteriepol und die negative (-)
Klemme der Priflampe an Klemme E anschlieBen.
Regelscheibe des Regelwiderstands verstellen und
prufen, ob sich die Lichtstarke entsprechend veran-
dert.

Ist dies nicht der Fall, Regelwiderstand ersetzen.

)

Dunkler

Heller

LBEO0O047-00039
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Bremsleuchte
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LBE00048-00040

BREMSLEUCHTENSCHALTER

Einheit prifen

1. Stecker vom Bremsleuchtenschalter abziehen. (Am
Bremspedalhebel)

2. Sicherstellen, daB zwischen den Schalterklemmen
Durchgang besteht, wenn das Bremspedal betatigt
(durchgetreten) ist.

3. Sicherstellen, daB zwischen den Schalterklemmen
kein Durchgang besteht, wenn das Bremspedal nicht
betatigt (durchgetreten) ist.

LBE00049-00041

Aus- und Einbau
Siehe Kapitel BR.

LBEO0050-00000
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Riuckfahrleuchte

STROMLAUFPLAN
Zundschalter
pmmee s Zubehdrausristung ACC
L o— ", Zundung Nr. 1 G/
o1_Zundung Nr. 2 1Ge
. ot ST ST
----------- Hauptstrang MAIN

Anzeige
Blinker
15A
SaNE.

Schmelzstreifen

1,25

Go2

Go3 |’

ai

Go4

i

zY

Ruckfahrlichtschalter (M/T)

' ]@ Ruckfahrlichtschalter (M/T)
' |, + Neutralstartschalter (A/T)

Ruckfahrleuchte

Neutralstartschalter (A/T)

RUCKFAHRLICHTSCHALTER

Einheit prufen

(Schaltgetriebe)

1. Stecker vom Ruckfahrlichtschalter abziehen.
(Am Getriebegehause)

2. Sicherstellen, dal an den Schalterklemmen Durch-
gang besteht, wenn der Rickwértsgang eingelegt ist.

(Automatikgetriebe)

1. Stecker vom Getriebe-Neutralstartschalter abziehen.
(Am Getriebegehause)

2. Sicherstellen, dal an den Schalterklemmen Durch-
gang besteht, wenn der Rickwértsgang eingelegt ist.

LBEO0O051-00042

/b
OO

LBEO0052-00043

)
\ﬁ;/@\
N f

LBEOO053-00044
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NEBELSCHLUSSLEUCHTE
STROMLAUFPLAN
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NEBELLICHTSCHALTER
Einheit prifen

1.

2.

Stecker aus dem Armaturenbrett herausziehen.
Stecker trennen.

Zundung einschalten und prifen, ob Warnleuchte
einschaltet, wenn die kabelbaumseitigen Klemmen
kurzgeschlossen werden.

Warnleuchte leuchtet nicht: Relais ersetzen.
Sicherstellen, daB zwischen den Klemmen der Nebel-
schluBleuchte Durchgang vorhanden ist, wenn der
Nebellichtschalter eingeschaltet wird.

LBE00054-00045

Elww)

Kabelbaum Schalter

LBE00055-00046
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WARNSUMMER, NEBELSCHLUSSLEUCHTE

Prifen im eingebauten Zustand

1. Sicherstellen, daB der Warnsummer unter den in fol-
gender Tabelle aufgefuhrten Bedingungen einschaltet.

Zundung Vordertur NebelschluB- | Warnsummer
Schalter leuchte, Schalter
Offen EIN Aktiviert
AUS/Acc AUS —
Geschlossen EIN —
AUS —
Offen EIN —
EIN AUS —
Geschlossen EIN —
AUS —
2. st dies nicht der Fall, Warnsummer und Verkabelung
prufen.

Einheit prifen

1. Warnsummer vom Relaisblock abziehen.

2. Batteriespannung an Klemme F (+) und A (-) anle-
gen.

3. Prufen, ob Warnsummer einschaltet, wenn Klemme A
Uber Kabelbriicke mit Klemme E verbunden wird.

Warnsummer

LBEOO056-00047

LBEOO057-00048
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SCHEINWERFER

STROMLAUFPLAN
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LBEO0058-00049
SCHEINWERFERSCHALTER
(Ausgenommen Ausfiihrung Australien und
Rechtslenker/Grundausfiihrung)
Einheit prufen
Stecker vom Mehrzweckhebelschalter abziehen. Prifen, ]
ob an den entsprechenden Klemmen gemaB der Durch- HS HM ﬂ/
gangstabelle Durchgang besteht.
HM |HS | E |TB | S [(RF+)|(RF-)| D- | D+ (RF+)
HFE | O O Oo—T0O
H (RF) | E
AUS | HL
HU
HE | O O | 00 O—0 —
HL o—10 D+
HU O0—0 D-
HE | O O |[010 | o0 | 010
| HL O—+0 |0+0 | 010 | 010
HU | O O[040 | 010 | 010

LBEO0059-00050
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SCHEINWERFERSCHALTER

(Ausfihrung Australien und
Rechtslenker/Grundausfihrung)

Einheit prifen

Stecker vom Mehrzweckhebelschalter abziehen. Prifen,

ob an den entsprechenden Klemmen gemaB der Durch-
gangstabelle Durchgang besteht.

HM HS E B S D- D+
HFE | O O Oo—0O
AUS | HL Oo—0
HU| O O
HE | O O | O O Oo—0
HL O O O O
HU| O O O O
HE | O O | O O Oo—0
HL O O | O O O—0
Hu | O O | O O Oo—0

SCHEINWERFER EINSTELLEN
Vorbereitende MaBnahmen.

1.

2.
3.

Eine Person (Gewicht ungefahr 75 kg) nimmt im Fah-
rersitz Platz.

Reifendruck kontrollieren, korrigieren.

Sicherstellen, dal3 Reserverad, Wagenheber und Zu-
behdr an den dafur vorgesehenen Stellen verstaut
sind.

Prifen, ob Motorél, Getriebedl, Scheibenreiniger usw.
den korrekten Fullstand aufweisen. Gegebenenfalls
Fullstand korrigieren. Kraftstoffbehé&lter ganz fullen.

Das Fahrzeug hoch und runter und von links nach

rechts bewegen (aufschaukeln), so daB sich die Auf-

hangungselemente setzen kénnen und die Last

gleichméaBig verteilt wird.

HINWEIS:

* Fahrzeuge mit Leuchtweitenregler: Scheinwerfer-
einstellung mit Leuchtweitenregler-Einstellung "0"
vornehmen.

Bezugspunkte auf der Projektionsflache markieren
(1) Ho6he "H" der Scheinwerfer messen.
(3 m vom Streuglas entfernt)
An den folgenden Punkten eine Bezugslinie auf
die Projektionsflache zeichnen;
Linkslenker:
31 mm unter der H6he der Scheinwerfermitte "H"
Rechtslenker:
31 mm unter der Hohe der Scheinwerfermitte "H"
Fahrzeug mit Leuchtweitenregler:
36 mm unter der H6he der Scheinwerfermitte "H"

HINWEIS:
e Wahrend der Scheinwerfereinstellung die Motor-
drehzahl auf mindestens 1500 min* halten.

Hs| |[HMm] |

LBEO0060-00051

LBEO0O061-00052

Rechts/Links Auf/Ab

Scheinwerfer rechts

LBEO0062-00053

Dunkle Mittellinie Streuscheibe DUnkle

Seite . Scheinwerfer Se|te}5°

VA - T VWANLX
F F
- O =
25 38 of
oL 25 @Eg
[0} =< =
52 ScZ |EQE
=aS , 033G |©z0
232 Basis 585 |E86
3(‘/:)8 (Bodenhohe) | Téro =0nn
Linkslenker:

LBEOO063-00054
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(2) Durch den Mittelpunkt des rechten und linken
Scheinwerfers jeweils eine senkrechte Linie auf
die Projektionsflache zeichnen.

Auf diese Weise ergibt sich durch die senkrechte
Mittellinie und die waagerechte Bezugslinie der
Schnittpunkt "F".

(3) Sicherstellen, daB sich die photometrische Achse
nach unten bewegt, wenn der Leuchtweitenregler
auf 0-1-2-3 gestellt wird.

HINWEIS:

* Der Leuchtweitenregler funktioniert nur bei einge-
schalteten Scheinwerfern.

Stellung Hub
0-1 40 mm
1-2 43 mm
2-3 43 mm

Dunkle Seite

Mittellinie Streuscheibe Dunkle Seite

15\5" Scheinwerfer
LT | ]
F o F

33| 8% S8
o5 | 205 02&

(O = Lo

= = < =2

9 . =0

E85 | 625 | Basis E*:%

=ho | Ihd | (Bodenhohe) Ny

Rechtslenker:

LBE00064-00055
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SCHALTER, LEUCHTWEITENREGLER

STROMLAUFPLAN
Zindschalter
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SCHALTER, LEUCHTWEITENREGLER

Einheit prufen

1. Auf der Ruckseite des Armaturenbretts mit den Fin-
gern auf den Leuchtweitenregler drlcken und
Leuchtweitenregler nach vorne ausfahren.

2. Kabelbaumstecker vom Leuchtweitenregler abzie-
hen.

3. Leuchtweitenregler aus dem Armaturenbrett entfer-
nen.

4. Sicherstellen, daB zwischen den jeweiligen Klemmen
gemaB Durchgangstabelle Durchgang vorhanden ist.

Klemme
Schalté ZM9 | A69 A70 | AT71 A72
Stellung
0 O——O
1 O O
2 O O
3 O O

LBEOO065-00056

LBEOO066-00057

Schalter,
Leuchtweitenregler

AT2|AT1 A70]A69

s

/

LBEOO067-00058
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STROMLAUFPLAN
Zundschalter
R Zubehdrausrustung ACC
. C,/CG ' Zundung Nr. 1 1Gs
5 o Zundung Nr. 2 G
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Vordertur (links) i 2! leuchtung, !9 !
Vordertdr
(rechts)

LBE00068-00059

INNENBELEUCHTUNGS-SCHALTER

Einheit prifen

1. Streuglas leicht spreizen und entfernen; Gluhbirne
geradlinig herausziehen.

2. Sicherstellen, daBB zwischen Klemme und Karosserie
der entsprechenden Schalterstellung gemaB Durch-
gang besteht.

Innenbeleuchtung, Schalterstellung
Links Mitte Rechts
Vordertdr Kein Durchgang Durchgang HBR00068-00060
offen Durchgang
Vordertur Kein Kein Durchgang
geschlossen Durchgang Durchgang
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SCHLUSSLEUCHTE UND KENNZEICHENLEUCHTE
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LBE00070-00061

Einheit prufen

Stecker vom Mehrzweckhebelschalter abziehen. Prufen,

ob an den entsprechenden Klemmen gemé&Ri der Durch- 1
gangstabelle Durchgang besteht. B
S
B | S
HF
AUS | HL
HU
HF| O—O
HL| OO
HU| O—O
HF| O—-O
Il |HL| OO
HU| O—O

LBEO0071-00062
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WARNBLINKANLAGE UND SIGNALHORN
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WARNBLINKSCHALTER

Einheit prifen

1. Stecker vom Mehrzweckhebelschalter abziehen.
2. Prufen, ob an den entsprechenden Klemmen geman
der Durchgangstabelle Durchgang besteht.

Warnblinker F- L R BT BH F+
L Oo—F—>0 O O
AUS N O O
R O O O O
EIN O O O Oo—F=0

BLINKERRELAIS
Einheit prufen

1. Blinkerrelais vom Verteiler abziehen.

2. Prifen, ob an Klemme B im Verteiler Spannung an-
liegt, wenn die Zindung eingeschaltet (ON) wird.

3. Sicherstellen, daB an der Klemme Spannung anliegt,
wenn der Warnblinkschalter eingeschaltet wird.

4. Blinkerrelais am Verteiler anschlieBen. Funktioniert
der Blinker nicht unter den o0.g. Bedingungen 2. oder
3., liegt eine Funktionsstérung des Blinkerrelais vor.

LBE00072-00063

BH|F+|BT| —

LBE00073-00064
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HEIZUNG UND LUFTUNG
STROMLAUFPLAN

Zundschalter
----------- Zubehorausristung

ACC
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o Zundung Nr. 2
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Schmelzstreifen
Kuhlergeblase
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Schmelzstreifen 1,25

il

Ther-mi:c,cher
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schalter
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motor

motor
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_______ &

ter

Geblasescha

GEBLASESCHALTER
Einheit prufen

1.

SN

Armaturenbrett entfernen.
HINWEIS:
» Siehe Kapitel BO.

Stecker vom Geblaseschalter abziehen.
Stecker vom Klimaanlageschalter abziehen
Fahrzeuge mit Klimaanlage).

Regelzlge von der Heizung abbauen.

(nur

Den Geblaseschalter in die verschiedenen Stufen
stellen und prufen, ob an den jeweiligen Klemmen
gemal Durchgangstabelle Durchgang besteht.

721 K08 K06 K04
AUS
L o—F—0
O O O
H O O O

LBEO0075-00066

LBEOO077-00068
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GEBLASEWIDERSTAND

Einheit prifen

Prafen, ob der Widerstand zwischen den entsprechen-
den Klemmen den folgenden Sollwerten entspricht.

Zwischen Klemme K44 und KO7; 3,6 W

Zwischen Klemme K44 und KO05; 0,8W

Zwischen Klemme K07 und KO05; 2,8 W
LUFTUNG

LBE00078-00069

Defroster,

l_J .
Seite Defroster, Seite

Beluftung, Mitte

Beluftung, f)
Seite

(_) BelUftung, Seite

Beluftung/Defroster

Klappe ﬁ? ‘ Geblase Klimaanlage G

AuBenluft

FuBraumluftklappe

e

Mischluft Klappe

7
» NE=

7}%

Innenraumluft

Warmetauscher
LBE00079-00070
LUFTUNGSREGLER EINSTELLEN Regler, Regler,
Abluft LufteinlaBB

1. Sicherstellen, daB sich die Luftungsregler sowohl von
links nach rechts als auch von rechts nach links
ruckfrei und ohne zu klemmen Uber den ganzen Re-
gelbereich schieben lassen.

i v W =
) C

( COOO0OCeEmEsEs =o-000 cooL
MILD

Temperatur- Schalter, Schalter,
regler Heizgeblase Klimaanlage

Rechtslenker

LBE0O0080-00071
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2. Abluftregler auf VENT stellen. Kabelhtlle festklem- Kabelzug-
men und Kabelseele Richtung VENT stoB3en. hille

—
' Betriebsart

AnS(l:lng/glgENT

3. Luftungsregler auf COOL (Kuhlung) stellen. Kabelhtl-
le festklemmen und Kabelseele nach COOL stoRen.

4. Luftungsregler auf RECIRC (Umiluft) stellen. Kabelhtl-
le festklemmen und Kabelseele nach RECIRC stoBen.

Betriebsart RECIRC
(Umluft)

LBEOO083-00074

5. Wenn die Schritte 2 bis 4 ausgefuhrt sind, Geblase-
schalter auf die hochste Stufe stellen. Folgende
Punkte prafen. VENT  FOOT DEF RECIRC
(1) Sicherstellen, daB keine Luft aus dem FuBraum-

Ausstrémer und dem Defroster austritt, wenn die

Stellung VENT (Luftung) gewahlt ist. FIGACICIE T

(2) Sicherstellen, daB keine Luft aus dem FuBraum- @ § D
Ausstromer und dem Register austritt, wenn die ( CoODoemmEs %000 @
Stellung DEF (Defroster) gewahlt ist.

(3) Sicherstellen, daB keine Luft aus dem Register
austritt, wenn die Stellung FOOT (FuBraum) ge- TBE00084-00075
wahlt ist. Ist dies nicht der Fall, Regler erneut ein-
stellen.
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TURVERRIEGELUNG

STROMLAUFPLAN
Zundschalter
Cmmmmmese Zubehorausristung ACC
. Q/CC ! Zundung Nr. 1 1G+
H otZundung Nr. 2 [e3
° . ST ST
+-------=-7 Hauptstrang . MAIN
< ( Z
« o ) =
c
R S N
[ b3 L
g 2 1 i ot o
g% ! Zentralverriegelungs- 4¢ 1Y & ;
E 6 413 5 relais ' Verriegelungs-
3 © schalter
Relaisseite O (2) ..... (6)
E @
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| EE £ 3 g
T 88 = 5 3
o ¥o) 9 ) 9
>m .= z T
_: = T
— Verriegelungsmotor - -
LBEO0085-00076
AUSBAU
1. Verriegelungsknopf vom SchlieBgestange entfernen.
2. Turverkleidung abbauen.
3. SchlieBgestange ausbauen.
4. Befestigungsschrauben der Zentralverriegelung 16sen.
5. Verriegelungsschalter ausbauen.

LBEO0086-00000



Revised on 97 Apr. BE-3 l

ZENTRALVERRIEGELUNGS-SCHALTER
Einheit prufen

Turverriegelungsschalter in die Stellungen LOCK (verrie-
gelt) und UNLOCK (entriegelt) schalten und prifen, ob
an den Klemmen des Verriegelungsschalters gemaf
Durchgangstabelle Durchgang besteht.

Klemme @® @
LOCK (verriegelt)
UNLOCK (entriegelt) O O

LBEOO087-00077

.

VERRIEGELUNGSMOTOR

Einheit prufen

An die folgenden Klemmen Spannung von 12 V anle-
gen. Prafen, ob die Funktion des Stellkolbens der unten-
stehenden Tabelle entspricht.

Klemme
Bewegungsrichtun @ @)
LOCK (verriegeln) ® O
UNLOCK (entriegeln) © ®

LBEOO088-00078

TURSCHLIESSRELAIS

Einheit prufen

Die entsprechenden Klemmen gem&B nebenstehender
Abbildung miteinander verbinden.

Folgende Priifung vornehmen.

1. Klemmen wie folgt anschlieBen:

Klemme 6: Negativer Batteriepol ()
Klemme 3: Positiver Batteriepol (+)
Klemme 2: Positive Voltmeterprufspitze (+)
Klemme 1: Negative Voltmeterprufspitze (-)

LBEO0089-00079

2. Klemme 4 und Klemme 6 mit einer Kabelbrlicke kurz-
schlieBBen. Prifen, ob an den Klemmen 1 und 2 Batte-

riespannung anliegt.

HINWEIS: 2] = |1

+ Klemme 2 weist das negative (-) Potential ledig- 6 5T4}\ 3 5§
lich 0,5 Sekunden lang auf, unmittelbar nachdem 00
Klemme 4 und Klemme 6 geschlossen sind. Wenn )
jedoch Klemme 4 und Klemme 6 offen sind, ist zu
prifen, ob Klemme 2 ein positives (+) Potential - +

aufweist.

LBEO0O090-00080
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FENSTERHEBER
STROMLAUFPLAN
Zundschalter ubeh . e
----------- ubehorausristun A
L o— 0 Zindung Nr. 1 . G
5 o Zlndung Nr. 2 1Ge2
ot ST ST
----------- Hauptstrang MAIN
25 |3
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Fahrersitz Fahrersitz
LBEO0091-00081
FAHRERSITZSCHALTER
Einheit prifen (Linkslenker)
1. Schalter mit einem geeigneten Holzstlick entfernen.
2. Schalter betatigen und prtfen, ob an den Klemmen
gemaRl Durchgangstabelle Durchgang besteht. —
P22(P27|P28|Z60|P24|P23
Fahrersitzschalter Fensterver- | Beifahrer, Hauptschalter)
riegelungs-
P22 | P23 | P24 | Z60 | | schalter P22 | P27 |P28 | Z60
AUF AUF| O—+0O | O+0O LBE00092-00082
manuel| O 17O | 070 AUS O O
o o EIN O—+0O
AUS O O
O+0O AB O )
5 O - O AUS AUS OoO—+0
AB
Autom. O O AB | O O
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Einheit prifen (Rechtslenker)

1.

Schalter mit einem geeigneten Holzstuck entfernen.

pP22|P27

P28

Z61

P24|P23

2. Schalter betatigen und prufen, ob an den Klemmen
gemaB Durchgangstabelle Durchgang besteht.
Fahrersitzschalter Fensterver- | Beifahrer, Hauptschalter)
riegelungs-
P22 | P23 | P24 | Z61 | | schalter P22| P27 | P28 | 761
AUF AUF| OO | OO
manuell o010 | 610 AUS O O
EIN Oo+0
AUS O O O 9)
o+-0 AB O o)
AB O O AUF| O—4+-0O
O O
AUS AUS Oo—+0
AB | O O
Autom. O O AB | O O

SCHALTER, BEIFAHRERSITZ-SEITE
Einheit prifen

1.
2.

Schalter mit einem geeigneten Holzstlck entfernen.
Schalter betatigen und pritfen, ob an den Klemmen
gemaB Durchgangstabelle Durchgang besteht.

Fensterheberschalter
P42 | P29 | P30 | P31 |P43

O O
AUF o o

AUS | O—+O | O O
AB | O+0O o0

FENSTERHEBERMOTOR
Einheit prufen

1.

2.

Turverkleidung, Deckel Wartungsoffnung entfernen
und Fensterheber ausbauen.

Den positiven (+) Batteriepol mit Klemme PW, den
negativen (-) Batteriepol mit der Klemme LR des
Fensterhebermotors verbinden. Prufen, ob der Motor,
von der Antriebswelle her gesehen, im Uhrzeigersinn
dreht.

Den positiven (+) Batteriepol mit Klemme PW, den
negativen (-) Batteriepol mit der Klemme LR des
Fensterhebermotors verbinden. Prifen, ob der Motor,
von der Antriebswelle her gesehen, gegen den Uhr-
zeigersinn dreht.

PW LR
Im Uhrzeigersinn @ ©

Gegen den Uhrzeigersinn © ®

LBEO0O093-00083

P42

P29

P31

P30

P43

LBEO0094-00084

LBEO0095-00085
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SCHEIBENWISCHER UND SCHEIBENWASCHANLAGE
STROMLAUFPLAN

Zundschalter
Fommmmeo Zubehdrausrustung ACC
L o— o1 Zundung Nr. 1 G/
5 o Zindung Nr. 2 1G2
' o , ST ST
----------- '_Hauptstrang MAIN
&
o Verteiler (J/B) (5)
s Ty Ca LT
2 brmmmmmm ey <CPDB=ZTO
o) Scheiben- ¢ 0 NG5G
5 ‘ wischer T dnag D
> i Intervall Relais ¢
IS
S
R A S bbb bty e R EEEE LT E R LR e EEE Y

Wischermotor
HecktUr

131

gl

Mehrzweck-
hebelschalter

Z18 Wischer-
Wascher-
schalter,
Hecktur

vorne

Wascher
pumpenmotor
Hecktur

Wischermotor,
= = vorne

Wascherpumpenmotor

LBEO0096-00086

EINSTELLUNG DES ARMS UND DER WASCHDUSE

Sprthbereich
(1007)

Voderkante, Wischerblatt

A (Ausgenommen
Ausfihrung Australien)

B Vorderkante Windlaufverkleidung

Wischbereich und Ruhestellung des Wischerblattes pruifen.
A :15-35 mm (Ausgen. Ausfuhrung Australien), 15— 35 mm (Nur Ausflhrung Australien)
B :15-35 mm (Ausgen. Ausflhrung Australien), 25— 35 mm (Nur Ausfihrung Australien)

C1: 295 mm (Alle), C2: 295 mm (Ausgen. Ausfuhrung Australien),
250 mm (Nur Ausfihrung Australien)

D1 : 210 mm (Alle), D2: 210 mm (Ausgen. Ausfihrung Australien),
310 mm (Nur Ausfuhrung Australien)

E : Anziehdrehmoment; 15 - 29 Nm

LBEO0097-00087
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WISCHERMOTOR
Einheit prufen
1. Funktionsprifung, niedrige Stufe (langsam)

(1) Klemme +1 mit dem positiven Batteriepol, das
Motorgehause mit dem negativen Batteriepol ver-
binden. Prifen, ob der Wischermotor in Stufe 1
arbeitet (mit niedriger Drehzahl dreht).

2. Funktionsprifung, hohe Stufe (schnell)

(1) Klemme +2 mit dem positiven Batteriepol, das
Motorgehause mit dem negativen Batteriepol ver-
binden. PrUfen, ob der Wischermotor in hoher
Stufe arbeitet (mit hoher Drehzahl dreht).

3. Ruhestellung prufen

Motorgehause mit dem negativen Batteriepol verbin-

den und folgende Prafungen vornehmen.

(1) Klemme B mit dem positiven Batteriepol verbin-
den.

(2) Klemme +1 mit dem positiven Batteriepol verbin-
den und Scheibenwischer in niedriger Stufe be-
treiben.

(3) Unter den Bedingungen gemaB Schritt (2) die
Verbindung zu Klemme +1 trennen, um den
Motor abzuschalten.

(4) Klemme +1 mit Klemme S verbinden und prufen,
ob der Wischerarm in die Ruhestellung zuruck-
kehrt und dort anhélt.

@ p—
O p—

LBEO0O098-00088

]

LBEO0099-00089

1@

LBEO0100-00090

1|

LBE0O0101-00091

0
@ e

LBEO0102-00092
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EINSTELLUNG DES HECKTUR-

WISCHERARMS
Wischbereich und Ruhestellung des Wischerblattes pri-

fen.
A  35-75mm
B : 100 mm
C : 100 mm
D : Anziehdrehmoment; 4 -7 Nm

HECKSCHEIBEN-WISCHERMOTOR
Einheit prifen

1.

Hecktlrverkleidung abbauen.
HINWEIS:
* Siehe Kapitel BO.

Negativen (-) Batteriepol mit dem Motorgehause ver-
binden. Negativen (-) Batteriepol auch mit der nega-
tiven Klemme des Motors (blauweier Draht) verbin-
den. Positiven (+) Batteriepol mit der positiven Klem-
me des Motors (blauer Draht) gemaB nebenstehen-
der Abbildung verbinden. Wischermotor auf ein-
wandfreie Funktion prufen.

Sicherstellen, daB der Wischermotor in Ruhestellung
anhélt, wenn die Verbindung zwischen dem negati-
ven (-) Batteriepol und der negativen Motorklemme
getrennt wird.

WISCHERSCHALTER, HECKSCHEIBE
Einheit prifen

1.

Verriegelung l6sen und Schalter von der Rlckseite
her herausdricken.

Waschduse

LBE00104-00094

129

130

LBE00105-00095

LBE00106-00096

2. Stecker abziehen.
3. Sicherstellen, daB zwischen den jeweiligen Klemmen
gemaB Durchgangstabelle Durchgang vorhanden ist.
718 113 128 154
AUS
Wischer Ein OoO———0
Wascher ein O———0O

128

L
154

131

Z18

BE00000-00097



Revised on 97 Apr.

BE-37

HECKSCHEIBENHEIZUNG

STROMLAUFPLAN
I.Z.L.]0g.sp.h‘rfll.tefubehérausr[]stung ACC
o Zundung Nr. 1 IG1
o ZUndung Nr. 2 G2
; o E ST ST
----------- Hauptstrang MAIN

o
[0
Lo
< (48
[To] O N
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£ K28
%%c“i QT
wn— H H
f ' Schalter
% » Heckscheibenheizung
= - -oenee
T K27
. LBE00107-00098
HEIZDRAHTE Mit dem Finger
HINWEIS: Prufspitze andriicken
* Scheibe mit einem weichen, trockenen Lappen
sauber wischen. Lappen parallel zum Heizleiter
bewegen. Darauf achten, dal3 der Heizleiter nicht
beschadigt wird.
« Keine Waschmittel oder Scheibenreiniger verwen-
den, die abrasive Zuséatze enthalten.
* Prifspitze mit einem Stuck Aluminiumfolie umwik-
Heizdraht Metallfolie

Auf off

keln und eine Fahne bilden, damit der Heizleiter
bei der Spannungsmessung nicht beschadigt wird.
Zur Spannungsmessung die Aluminiumfolie ge-
maf nebenstehender Abbildung gegen den Heiz-
leiter drticken.

enen Stromkreis prufen

1. ZUndung einschalten (ON).

2. Defrosterschalter einschalten.
3. Spannung in der Mitte jedes Heizleiters messen.
Spannung Beurteilungskriterien
Ungefahr 5V Gut (keine unter-

brochenen Heizdréhte)

Ungeféhr 10 V oder 0 V

Unterbrochener Draht

LBEO0108-00099

LBEO0109-00000
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REFERENZ:

 Wenn die Spannung 10 V betragt, ist der Strom-
kreis zwischen Heizleitermitte und der positiven
Heizleiterseite unterbrochen. Betragt die Span-
nung 0 V, ist der Stromkreis zwischen Heizleiter-
mitte und der Masse unterbrochen.

Unterbrechung lokalisieren

1.

2.

Positive Prifspitze des Voltmeters an der positiven
Seite des Heizleiters ansetzen.

Negative Prufspitze mit der Aluminiumfahne auf dem
Heizleiter von der positiven gegen die negative Seite
schieben.

Die Unterbrechung befindet sich an dem Punkt, an
dem die Spannung abrupt von 0 V auf mehrere Volt
ansteigt.

Unterbrechung instand setzen

1.
2.

3.

Fehlerstelle grindlich mit Waschbenzin reinigen.

Die Scheibe beidseitig des Heizleiters abdecken (Ab-
deckband).

Reparaturpaste (Du Pont Paste Nr. 4817) grundlich
anmischen. Mit einem feinen, steifen Pinsel die Repa-
raturpaste auf die Fehlerstelle auftragen.

Nach zwei bis drei Minuten die Abdeckb&nder abzie-
hen.

Heckscheibenheizung frihestens 24 h nach der Re-
paratur in Betrieb nehmen.

DEFROSTERSCHALTER
Einheit prifen

1.
2.

3.
4.

Untere Verkleidung des Armaturenbretts abnehmen.

Defrosterschalter von der Rickseite her herausdrik-

ken.

Stecker vom Defrosterschalter abziehen.

Defrosterschalter aus dem Armaturenbrett entfernen.

HINWEIS:

« Die Defrosteranzeige im Kombiinstrument leuchtet
auf, wenn der Heckscheiben-Heizungsschalter
eingeschaltet wird.

Schalter einschalten und prifen, ob zwischen den
Klemmen Z27 und Z28 Durchgang besteht.
Prufen, ob Gluhlampe ausgebrannt ist.

Unterbrochener
Heizleiter

@ Gut

4-6V

@ Unterbro-
chener

10V Heizleiter

@ Unterbro-
chener

0V Heizleiter

LBEO0110-00100

Unterbrochener Heizleiter

0 Volt \ Mehrere Volt
.

LBE00111-00101
Reparaturpaste
Unter-
- brochener
Heizleiter
Abdeckband

LBE00112-00102

LBE00113-00103

K27

K28| z42

LBE00114-00104
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ZIGARETTENANZUNDER
STROMLAUFPLAN

ZlUndschalter

feeme oo Zubehorausriistung ACC
' c)/DC- Zindung Nr. 1 1Gi
, o Zundung Nr. 2 1G2
E o ; ST ST
i-------2-7 Hauptstrang MAIN
(8
0
— <

o/ o
Schmelzstreifen
1,25

: Zigarettenanzinder

g

LBEO0115-00105

Prifen im eingebauten Zustand
1. Zigarettenanztnder hineindricken. Sicherstellen, dal \—/
die Gluhspirale auf Rotglut aufgeheizt wird. \
2. Sicherstellen, daB der Zigarettenanzinder nach spa-
testens 18 Sekunden wieder herausspringt.
Ist dies nicht der Fall, Zigarettenanzinder ersetzen. \F _
.

LBEO0116-00106

AUSBAU

1. Stecker vom Zigarettenanzinder abziehen.
2. Befestigungsschrauben I6sen

LBEO0117-00107



BE-40

Revised on '97 Apr.

3. Zigarettenanzinder um ca. 2° drehen und 10 mm
herausziehen. Zigarettenanzinder um 2° zurtckdre-
hen (auf den steckerseitigen Vorsprung ausrichten)
und aus der Fassung ziehen.

4. Zigarettenanzinder entfernen.

EINBAU

1. Steckerseitigen Vorsprung ausrichten und Zigaretten-
anzunder in die Fassung schieben.

WARNUNG:

* Der Zigarettenanziinder ist so konstruiert, daf3 er
durch das Hineindriicken des Anziinders aktiviert
wird, wodurch der Kopf rotglihend erhitzt wird. Er-
reicht der Anziinderkopf die rotgliihende Tempera-
tur, 6ffnet sich der Haltemechanismus aufgrund
der Hitze (Bimetall) und st63t den Anzinder aus.
Als Folge wird der Anzinder nicht weiter erhitzt.
Eine Thermosicherung ist an der Klemme der elek-
trischen Sicherung angeschlossen, sie verhitet die
Uberhitzung im Falle, daR der Anziinder aus
irgendwelchen Grinden nicht rechtzeitig ausge-
stoBen wird. Diese Thermosicherung ist auf der
Unterseite der Klemme zu plazieren, so dal3 der
Stromkreis unterbrochen werden kann, wenn die
Thermosicherung durchschmilzt.

2. Stecker am Zigarettenanzinder anschlieBen.

LBE00118-00108

Thermo-
sicherung

BE00119-00109
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RUCKSPIEGEL

STROMLAUFPLAN
ZUndschalter
e, Zubehérausristung ACC
H o ZUndung Nr. 1 Gy
ot Zindung Nr. 2 G,
oSl o
""""" Hauptstrang MAIN

S -
Schmelzstreifen
1,25

Ruckspiegel,
auBen

HL VR HR

............................

il

LBEO0120-00110

RUCKSPIEGELSCHALTER
1. Stecker aus dem Armaturenbrett herausziehen. ’
Stecker abziehen.
2. Prufen, ob an den entsprechenden Klemmen gemé&B
der Durchgangstabelle Durchgang besteht.
1 2 3 4 5 6 7
Auf O O——0O O
L Ab O O O O \
LBE0O0121-00111
Rechts O O O O
Links O oO—1—0 O
Aus
AUf O o0 O 321
O S 71654
Ab O O
R Rechts E%___<) O

LBEO0122-00112
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RUCKSPIEGEL

EINHEIT PRUFEN

1.

2.

An die folgenden Klemmen Spannung von 12 V anle-
gen.
Prafen, ob die Funktion des Stellkolbens der unten-
stehenden Tabelle entspricht

Klemme
Stell-
richtung

O

Auf

Ab

Rechts

Links

ONICHCO)

LBE00123-00113

<

LBE0O0000-00114
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AIRBAGSYSTEM

BESCHREIBUNG DES AIRBAGSYSTEMS

Das Airbag-System ist eine Vorrichtung, die den Farzeuginsassen — als Ergdnzung zum angelegten
Sicherheitsgurt — vor den Auswirkungen eines Frontalaufpralls schitzen soll. Der Airbag befindet sich
im Innern des Lenkradpolsters (Baugruppe). Er wird aufgeblasen, wenn der im Lenkrad befindliche
Sensor einen Frontalaufprall registriert, dessen Intensitat einen festgelegten Wert Ubersteigt (dieser
entspricht dem Frontalaufprall eines Fahrzeuges auf eine massive Wand mit einer Geschwindigkeit
von 20 km/h oder hoher. Kopf und Gesicht des Fahrers, der den Sicherheitsgurt tréagt, werden somit
vor einem Aufprall auf das Lenkrad geschutzt.

Der Airbagsensor besteht aus einem G-Sensor und einen Sicherheitssensor, die den Aufprall
unabhangig voneinander registrieren. Um Fehlfunktionen auszuschlieBen, wird der Airbag nur dann
ausgeldst, wenn beide Sensoren gleichzeitig einen Aufprall registrieren.

Das Steuergerat erflllt mehrere Funktionen. Fallt bei einer Kollision die Bordnetzspannung aus, wird
die Reservestromversorgung des Steuergerates aktiviert. Eine Spannungsreglerschaltung kompensiert
eventuelle Spannungsschwankungen der Batterie. Die Diagnosefunktion des Steuergerates aktiviert
im Falle einer Funktionsstérung des Airbagsystems die Warnleuchte im Kombiinstrument. Auf diese
Weise wird eine auBerst zuverlédssige Funktion des Systems sichergestellt.

Stromversorgung ——

—@ PR Zindpille
Sicherheitssensor ZuRﬁ%?gg_l / ? )
GS | | Steuergerét, rung) Q0 g ;

~Oensor Airbag—System—l S e
0 p /

o Gas

] Gasgenerator

Zind- —
Aufprall StoBwelle Steuergerat ~— transistor Gaszylinder Luftsack

<Funktionsweise>

LBE00124-00115

WARNUNG:

* Nachdem er einmal ausgeldst wurde, kann der Airbag nicht wiederverwendet werden. Im Falle
eines erneuten Aufpralls funktioniert er nicht mehr.

* In den folgenden Fallen wird der Airbag mdglicherweise nicht auslosen: Bei einer Frontalkolli-
sion des Fahrzeugs gegen eine Betonwand oder dergleichen, mit einer Geschwindigkeit von
20 km/h oder weniger; bei einer Kollision gegen Stangen oder Masten, z.B. Strommasten; wenn
das Fahrzeug bei einem Unfall unter die Ladeflache eines Lkw geschoben wird; wenn ein Auf-
prall auf die Fahrzeugseite oder das Heck stattfindet; wenn sich das Fahrzeug tberschlagt oder
auf die Seite fallt.

» Keine St6Re auf das Lenkradpolster ausiiben, da sich in seinem Innern die Sensoren befinden.

» Leuchtet die Warnleuchte auf — oder leuchtet diese beim Einschalten der Zindung Uberhaupt
nicht auf — besteht die Gefahr, dafd der Airbag auch dann nicht aktiviert wird, wenn die Sensoren
einen Aufprall registrieren. Daher ist das System stets einer Uberpriifung zu unterziehen, wenn
die Warnleuchte auf eine Funktionsstérung hinweist.

LBE0O0125-00000
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AIRBAG-MODUL

Gaszylinder

Luftsack

Lenkradpolster (Baugruppe)

Luftsack

Gaszylinder

©

Steuergerat %‘(

LBE00126-00116

Das Airbag-Modul besteht u.a. aus Luftsack, Gaszylinder, Steuergerat, Lenkradpolster. Diese wesent-
lichsten Komponenten sind innerhalb des Lenkrads untergebracht. Sie durfen nicht zerlegt werden.

VORSICHT:

e Die Zundpille kann bereits durch einen sehr schwachen Strom ausgeldst werden. Daher den
Widerstand der Zindpille nie mit einem Prifgerat messen.
« Das Airbag-Modul darf nicht zerlegt werden. Bei dessen Entsorgung sind die entsprechenden

Hinweise und Vorschriften zu beachten.

e Vor dem Aus- bzw. Einbau des Airbag-Moduls Ziindung ausschalten und das Massekabel vom

negativen () Batteriepol entfernen.
Mindestens 60 Sekunden warten, dann den Aus- bzw.

Einbau des Airbag-Moduls vornehmen.

(Die vorgeschriebene Zeit ist erforderlich, um den im Steuergerét befindlichen Kondensator fiir

die Reservestromversorgung zu entladen.)

« Ein Airbag-Modul, das Sté3en ausgesetzt oder fallen gelassen wurde, darf nicht wiederverwen-

det werden.

LBEO0127-00000

LUFTSACK (Airbag)

Der aus Nylon gefertigte Luftsack weist eine Fassungs-
vermdgen von 45 Liter auf. Die Sollbruchstelle des Lenk-
radpolsters wird durch das einstromende Gas unverzig-
lich aufgebrochen. Nachdem der Oberkoérper/Kopf des
Fahrers vom Airbag abgefangen wurde, entweicht das
Gas aus den beidem Austritts6ffnungen an der Rickseite
des Airbags. Die Auswirkungen eines Aufpralls werden
somit abgeschwacht.

Austrittssffnungen

Luftsack
(Airbag)

Gas (Stickstoff)

LBE00128-00117
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GASZYLINDER

Der Gaszylinder besteht u.a. aus Zundpille, Beschleuniger und Gasgenerator. Der Gasgenerator er-
zeugt den Stickstoff, der den Airbag bei einem Aufprall aufblast. Das Innere des Gaszylinders ist voll-
standig abgedichtet.

SchlieBt der Sensor aufgrund der — durch den Aufprall verursachten — Verzégerung des Zundkreises,
wird die Zundpille aktiviert. Der Glihfaden in der Zundpille wird sehr stark erhitzt und entztindet den
Zunder. Eine Flamme breitet sich dann extrem schnell (innert kirzester Zeit) zum Beschleuniger und
dem Gasgenerator aus. Der Gaserzeuger produziert eine groBe Menge Stickstoff. Das Gas stromt
durch einen Filter, kihlt ab und scheidet Aschepartikel aus. Das gereinigte und gekUhlte Gas blast
den Airbag auf.

Filt --
et Zunder Beschleuniger
p
Gasgenerator Gluhfaden Zindpille
O : Ausbreitung der Flammenfront
: Ausstromendes Gas (Stickstoff
(Schnittzeichnung des Gaszylinders) H ( )
LBE00129-00118
STEUERGERAT
Das Steuergerat besteht aus C-Sensor, Computer, Si- Steuergerat

cherheitssensor, Reservestromversorgung und Diagno-
seschaltkreis. Die Konstruktion wurde redundant ausge-
legt, so daB eine einzelne, im System auftretende Funk-
tionsstérung nicht zu einem Totalausfall des Systems
fuhrt. Das Steuergerat stellt somit ein hdchst zuverlassi-
ges System dar.

LBEO0130-00119

G-Sensor

Die Funktion des G-Sensors beruht auf dem Halbleiter-
prinzip. Ein Gewicht im Innern des Sensors wird von
einem Halbleiterelement gehalten. Durch die Verzdge- |

Wahrend
rung bei einem Aufprall wirkt auf dieses Gewicht ein T o

Gewicht Trager Ausdehnung

Tragheitsmoment, was zu einer Verformung des Halb-
leiterelements fuhrt. Je nach Grad der Verformung andert

sich die elektrische Spannung, des an den Computer Wéhrlend ) Wahrend
Ubermittelten Signals. Fabrbairion erzogering

Halbleiter-DehnmeBstreifen (DMS).

LBEO0131-00120
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Computer

Im Computer erfolgt die Kalkulation aufgrund der vom G-
Sensor Ubermittelten Daten anhand eines vorbestimmten
Berechnungsalgorithmus. Ubersteigen diese vorgenann-
ten Spannungsdaten einen bestimmten Wert, wird ein
Aufprall erkannt. Dementsprechend wird ein Zindsignal
ausgegeben und der Zundtransistor aktiviert.

Sicherheitssensor

Der Sicherheitssensor ist ein mechanisches Bauteil. Im
Falle eines Aufpralls wirkt durch die Verzégerung ein
Tragheitsmoment auf ein Geh&use im Innern des Sen-
sors. Ubersteuert dieses Tragheitsmoment die Feder-
kraft, wird ein Schaltvorgang eingeleitet.

Der Sicherheitssensor ist mit dem Zundtransistor in Reihe
(Serie) geschaltet. Nur wenn beide Sensoren, der G-Sen-
sor und der Sicherheitssensor, gleichzeitig aktiviert
(durchgeschaltet) sind, flieBt der fur die Aktivierung der
Zundpille erforderliche Strom.

Reservestromversorgung

Die Reservestromversorgung besteht u.a. aus einem
Kondensator und einem Spannungsausgleich-Strom-
kreis.

Wenn bei einer Kollision die Stromversorgung ausféllt,
liefert der Kondensator der Reservestromversorgung die
nétige Spannung fur die Zundpille. DarUber hinaus sorgt
der Spannungsausgleich-Stromkreis bei einem Span-
nungsabfall fur die erforderliche Kompensation, die
Spannungsverstarkung.

Diagnosefunktion

Hierbei handelt es sich um einen Schaltkreis, der perma-
nent Uberwacht, ob innerhalb des Systems eine Funk-
tionsstérung vorliegt.

Wird eine Funktionsstérung registriert, wird die Airbag-
Warnleuchte im Kombiinstrument eingeschaltet und gibt
dem Fahrer den erforderlichen Hinweis.

LBE00132-00000

Feste Kontakt- |:> Verzégerungs-

punkte welle
[
I ’U:L
[
\
Bewegliche Gehiuse Feder

Kontaktpunkte

LBE00133-00121

LBE00134-00000
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LENKROLLENSTECKER

(MEHRZWECKHEBELSCHALTER)

Ein kontaktloser Lenkrollenstecker dient als Verbindung
zwischen Windlauf-Kabelbaum und dem Airbag-Modul.
Der Lenkrollenstecker bildet mit dem Mehrzweck-
Hebelschalter eine Einheit.

Ubersicht
Der Lenkrollenstecker besteht u.a. aus Rotor, Gehause,
Kabel und Ruckstellnocken. Ruckstellnocken und Rotor
bilden eine integrale Einheit; beide Teile sind durch form-
schltssige Nocken/Nuten zusammengeflgt. Wird das
Lenkrad gedreht, drehen sich die Ruckstellnocken zu-
sammen mit dem Rotor (als Einheit).
Das Kabel ist ungefahr 4,8 m lang. Das Kabel wird im
Gehause spiralférmig aufgewickelt. Diese Konstruktion
bietet den erforderlichen Spielraum, um den Rotor aus
der Neutralstellung in beide Richtungen um 2,5 Umdreh-
ungen zu drehen (den vollen Lenkeinschlag).
VORSICHT:
* Wird der Lenkrollenstecker nicht korrekt in Neu-
tralstellung montiert, kbnnen Funktionsstérungen,
ja sogar Kabelbriiche auftreten.

AIRBAG-WARNLEUCHTE

Wenn der im Steuergerdt angeordnete Diagnoseschalt-
kreis eine Funktionsstérung im Airbag-System feststellt,
leuchtet die Airbag-Warnleuchte im Kombiinstrument und
beginnt zu blinken, um den Fahrer auf die Stérung auf-
merksam zu machen. Bei normaler Funktion des Systems
leuchtet die Airbag-Warnleuchte nach dem Einschalten
der ZUndung fur die Dauer von ungeféhr 6 Sekunden auf
und erlischt dann.

AIRBAG-SICHERUNG

Die Airbag-Sicherung ist im Sicherungsblock angeord-
net.

Sie versorgt das Steuergerét Uber den Zindschalter mit
Strom. Die Stromversorgung ist darUber hinaus zweifach
(redundant) ausgelegt, so daB das Steuergerdt bei
einem Ausfall der Airbag-Sicherung Uber die Motor-
Sicherung mit Strom versorgt werden kann.

SELBSTDIAGNOSE

Bei jeglicher Funktionsstérung des Systems wird die Air-
bag-Warnleuchte im Kombiinstrument aktiviert. Sie kann
je nach Art zwei Funktionsstbérungstypen anzeigen.
AuBerdem findet die Prufung der Warnleuchte selbst
statt. Nach dieser Selbstdiagnose findet die eigentliche
Diagnose der Funktionsstoérung statt.

Gehéause

Ruckstellnocken

Kabel

<Schnittdarstellung des Rotors>

LBEO0135-00122

&= 7

LBEO0137-00124

LBE0O0138-00000
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WARNLEUCHTE, FUNKTIONSPRUFUNG

Nach dem Einschalten der Zindung leuchtet die Warn-
leuchte fur ungefahr 6 Sekunden auf. Auf diese Weise er-
folgt die Funktionsprufung der Warnleuchte selbst.

Wird wahrend der Funktionsprifung der Warnleuchte
keine Stérung festgestellt, erlischt die Warnleuchte nach
ungefahr 6 Sekunden.

VORSICHT:

* Es ist zu beachten, daf} die Warnleuchte nicht auf-
leuchtet, wenn die Ziindung weniger als 1 Sekunde
nach dem Ausschalten erneut eingeschaltet wird
(in diesem Falle findet keine Diagnose der Airbag-
Warnleuchte statt).

PERMANENTE UBERPRUFUNG

Solange die Zundung eingeschaltet ist, Uberwacht der
Diagnoseschaltkreis im Steuergerat permanent die einzel-
nen Bestandteile des Systems und der Stromversorgung.
Wird wahrend der permanenten Uberwachung eine Funk-
tionsstérung registriert, leuchtet die Airbag-Warnleuchte
auf und beginnt zu blinken, um den Fahrer auf die St6-
rung aufmerksam zu machen.

ANZEIGE VON FEHLERCODES

LBE00139-00000

LBE0O0140-00000

Zundung EIN ...

Warnleuchte leuchtet auf -----------
[Geldscht]

(Warnleuchte leuchtet permanent:)

Funktionsstérung wird erfaBt  -----------

Normalzustand ist wider hergestellt

Warnleuchte erlischt

(Warnleuchte blinkt)

Funktionsstérung wird erfaBt  -----------

(D Leuchtzustand wahrend der Uberprifung der Warnleuchte

[AUS] 4

6 Sekunden

(2) Leuchtzustand der Warnleuchte, wenn eine Funktionsstérung entdeckt wird.

Warnleuchte leuchtet auf -----—--___ ‘

Normalzustand ist wider hergestellt
Warnleuchte leuchtet auf ---________ ‘

[Geldscht]

4 Sek.

0,5 Sek. 0,5 Sek.

T!J—L_

LBE00141-00125
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VORSICHTSMASSNAHMEN

ALLGEMEINE INFORMATIONEN

Es ist unzuldssig, einen SRS-Airbag in ein Fahrzeug einzubauen, flr das der Airbag nicht expliziert
konstruiert wurde.

Der Einbau eines SRS-Airbags in nicht daflr zugelassene Fahrzeuge stellt eine potentielle Gefahr dar.
Da der Airbag nicht nur bei schwerem Frontalaufprall ausgelést wird, sondern eventuell auch dann,
wenn das Fahrzeug wéhrend der Fahrt aufgrund schlechter StraBenverhaltnisse starken Erschitterun-
gen ausgesetzt ist. LBE00142-00000

SICHERHEIT DES WARTUNGSPERSONALS

WARNUNG:

e Beim Aus- bzw. Einbau der Airbag-Einheit sollte sich der Techniker méglichst seitlich zur Airbag-
Einheit befinden.

* Beim Aus- bzw. Einbau im Bereich des Airbag keine Schlage/Sto3e mit Schlagschrauber, Ham-
mer oder dergleichen ausiben.

* Wenn die Zindung eingeschaltet ist oder seit dem Ausschalten der Zindung noch keine 60 Se-
kunden vergangen sind, darf die Airbag-Einheit und das Airbag ECU keinen Stdl3en ausgesetzt
werden, da sie andernfalls versehentlich auslosen und dadurch Schaden oder Verletzungen
verursachen konnte.

VORSICHT:

« Vor dem Entsorgen des Airbag oder eines mit Airbag ausgestatteten Fahrzeugs, mufd der Air-
bag ordnungsgemarf’ ausgelost werden.

« Die Airbag-Einheit nicht zerlegen. Sie enthélt keine ersetzbaren Teile oder Teile, die der War-
tung bedirfen. LBE00143-00000

FAHRZEUG FUR DIE WARTUNG VORBEREITEN

VORSICHT:

» Sicherstellen, daf? die Batterie des zu prifenden Fahrzeugs voll aufgeladen ist. Andernfalls kon-
nen falsche Fehlercodes oder Fehlermeldungen auftreten.

« Keine gebrauchten Airbag-Komponenten aus anderen Fahrzeugen einbauen. Bei Reparaturen
ausschlie3lich Neuteile verwenden.

» Das Original-Lenkrad nicht durch ein Lenkrad anderer Bauart ersetzen, da sonst der ordnungs-
gemale Einbau des Airbag unmdoglich ist. LBE00144-00000

HANDHABUNG UND LAGERUNG DES AIRBAG

WARNUNG:

« Sicherstellen, dalR die Airbag-Einheiten sicher eingebaut sind. Andernfalls besteht die Gefahr
schwerer Verletzungen durch das versehentliche Ausldosen des Airbag.

* Einen ausgebauten Airbag so lagern, dal? die gepolsterte Seite nach oben gerichtet ist. Die fal-
sche Lagerung — also mit gepolsterter Seite nach unten — kann zur Folge haben, dal3 die Einheit
bei einer versehentlichen Auslosung fortgeschleudert wird und schwere Verletzungen verur-
sacht.

« Airbag-Einheit mit der gepolsterten Seite nach oben im freien auf ebenem Untergrund und mit
einen Sicherheitsabstand vom mindestens 10 m von Personen und/oder Hindernissen ablegen.

VORSICHT:

» Keine Airbag-Einheit verwenden, die Wasserschaden oder anderweitige Anzeichen von unsach-
gemaler Handhabung wie z.B. Dellen, Risse oder Deformation aufweist.

» Sicherstellen, daf3 der Airbag-Kabelbaum so angeschlossen ist, dal? er nicht durch andere Fahr-
zeugteile gequetscht wird oder mit diesen in Beriihrung kommt.

* Beim Festziehen der TORX®Schrauben auf das vorgeschriebene Anziehdrehmoment darauf

achten, dal3 die Schraubenképfe rechtwinklig zu den Halterungen ausgerichtet sind.
LBE00145-00000
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AIRBAG-MODUL
UBERSICHT

(D Airbag-Modul
(Lenkradpolster, Baugruppe)
(2 Lenkradpolster-Grundplatte

3 Lenkrad

@ Lenkradabdeckung

AUSBAU

Zundung ausschalten (OFF) und Massekabel vom
Minuspol (-) der Batterie abklemmen.

Lenkrad in Mitellstellung (Geradeausrfahrt) stellen.

1.

2.

Die

Befestigungsschrauben  (TORX®-Schrauben)

rechts und links an der Lenkradabdeckung lésen.
WARNUNG:

Arbeiten frihestens 1 Minute nach Abschalten der
Stromversorgung beginnen. Andernfalls kann der
Airbag beim Ausbau versehentlich ausgelést wer-
den und Verletzungen verursachen.

Wahrend des Ausbaus das Gesicht, Arme und an-
dere Korperteile von der Vorderseite des Lenkrads
fernhalten.

Wurde das Airbag-Modul (Lenkradpolster) beim
Ausbau oder wahrend der Handhabung fallenge-
lassen oder beschadigt, ist es den Vorschriften
gemal zu entsorgen. Dann ein neues Airbag-Mo-
dul im Fahrzeug einbauen.

VORSICHT:

Beim Abklemmen des Minuskabels (-) von der
Batterie wird gleichzeitig auch der Speicher des
Steuergeréats (ECU) gelbscht.

LBE00146-00126

\age

A

Zundung
AUS

~»

LBEO0147-00127
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3.

© N O

10.

11.

Airbag-Modul und Lenkrad vom Lenkradpolster ab-

bauen. Airbagstecker und Hupenstecker an der

Ruckseite des Airbag-Moduls abziehen.

WARNUNG:

« Nach dem Abklemmen der Stromversorgung
mindestens 60 Sekunden warten, damit sich der
Kondensator des Airbags entladen kann.

Stecker abziehen und Airbag-Modul vom Lenkrad

abnehmen.

WARNUNG:

» Das ausgebaute Airbag-Modul muf3 mit der Pol-
sterseite nach oben gelagert werden. Falls das
Airbag-Modul auf seine Kunststoffoberflache ge-
legt wird, besteht Verletzungsgefahr. Nichtbeach-
tung dieses Sicherheitshinweises kann zum ver-
sehentlichen Auslésen und Fortschleudern des
Airbag-Moduls fihren. AuRerdem ist das Airbag-
Modul mdéglichst in Bodennahe zu lagern und von
Warmequellen (85 °C und mehr) fernzuhalten.

Das Lenkrad muB sich in Mittelstellung befinden.
Sicherungsmutter vom Lenkrad I6sen.

Lenkrad abziehen.

Befestigungsschrauben I6sen und die untere Lenk-
séaulenabdeckung entfernen.

Stecker abziehen und den Kabelbaum aus den Bri-
den losen.

Befestigungsschrauben 16sen und Mehrzweck-He-
belschalter abbauen.

Befestigungsschrauben 16sen und Lenkrollenstec-
ker vom Mehrzweck-Hebelschalter entfernen.
HINWEIS:

» Der Lenkrollenstecker laRt sich manchmal nur
dann aus der oberen Lenks&aulenverkleidung he-
rausnehmen, wenn die Lenksaule voribergehend
abgesenkt wird, indem die Befestigungsschrau-
ben der Lenksaulenbaugruppe gelost werden.

EINBAU

WARNUNG

* Es sei darauf hingewiesen, dal} der fehlerhafte
Einbau des Lenkrollensteckers eine potentielle
Gefahr darstellt. Als Folge kann ein Kabel reil3en
oder das Einschlagen des Lenkrads behindert
werden.

Die Vorderrader mussen in Geradeausrichtung ste-
hen.

Lenkrollenstecker mit Befestigungsschrauben am
Mehrzweck-Hebelschalter montieren.

LBEO0148-00128

Richtig Falsch (gefahrlich)

LBEO0149-00129

LBEO0150-00130

Lenkrollenstecker

LBE0O0151-00131

LBEO0152-00132
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11.

Lenkrollenstecker im Uhrzeigersinn bis zum An-

schlag drehen.

VORSICHT:

» Der Lenkrollenstecker 1aRt sich maximal funf Um-
drehungen drehen. Daher mul} die Kontaktspule
bei der Montage am Lenkrad so eingestellt sein,
dal sie sich in der Mitte ihres Drehweges befindet.

Den Kontaktspulen-Stecker von der Endstellung
etwa 2,5 Umdrehungen linksherum zurlckdrehen.
Mittenmarkierung ausrichten. Den Kontaktspulen-
Stecker provisorisch mit Isolierband befestigen, so
daB er sich nicht bewegen kann.

Lenkradbaugruppe auf die Lenkwelle aufziehen und
Sicherungsmutter festziehen.
Anziehdrehmoment, Sollwert: 34,3 + 4,9 Nm
(3,5 £ 0,5 kgf-m)

Lenkradpolster (Airbag-Modul) einbauen

(1) Verteilerstecker anschlieBen.

(2) Airbag-Modul mit Befestigungsschrauben
(TORX®) am Lenkrad montieren.
Anziehdrehmoment: 7,35 £ 2,15 Nm

(0,75 £ 0,22 kgf-m)

Obere Lenkséulenverkleidung an der Lenksaulen-
baugruppe anbringen.

Befestigungsschrauben der Lenks&ule festziehen.
Obere Lenksaulenabdeckung montieren.
Airbag-Stecker anschlieBen. Kabelbaum in die Bri-
den verlegen.

Untere Abdeckung des Armaturenbretts montieren.

PRUFUNG NACH EINBAU

1.

2.

3.

4.

Lenkrad bis zum Anschlag nach links und nach
rechts drehen. Sicherstellen, daf3 es sich einwandfrei
drehen laBt.

Massekabel am negativen (-) Batteriepol anschlies-
sen.

Auf die Hupentaste dricken, um die Hupe zu Uber-
prafen.

Zundung einschalten (ON). Sicherstellen, daB die Air-
bag-Warnleuchte sechs Sekunden lang leuchtet.

Markierung X
ausrichten

LBEO00153-000133

LBEO0154-00134

LBE00155-00135

LBEO0156-00136
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DIAGNOSEPRUFUNG

GRUNDLEGENDE PRUFUNG

Nach dem Einschalten der Zundung leuchtet die Airbag-
Warnleuchte fur ungefahr 6 Sekunden auf. Wahrend die-
ser Zeitspanne fuhrt der Computer eine Grunduberpri-
fung des Systems durch.

PERMANENTE UBERPRUFUNG
1. Nach Beendigung der Warnleuchtentberprifung
(d.h. die Warnleuchte erlischt nach ungefahr 6 Se-
kunden) beginnt der Computer die kontinuierliche
Uberwachung des Systems und Uberpriift somit, ob
eine Funktionsstérung vorliegt.
2. Wird eine Funktionsstérung festgestellt, lauft im Com-
puter folgende Sequenz ab:
(1) Airbag-Warnleuchte blinkt:
.................... Funktionsstérung befindet sich inner-
halb der Stromversorgung.
(2) Airbag-Warnleuchte leuchtet permanent:
.................... Funktionsstérung befindet sich inner-
halb der Lenkpolsterbaugruppe (Air-
bag-Modul).

ORDNUNGSGEMASSE FUNKTION DES SYSTEMS
Airbag-Warnleuchte leuchtet wéhrend der Grunduber-
prufung fur ungefahr 6 Sekunden nach dem Einschalten
der ZUndung).

SYSTEM WEIST FUNKTIONSSTORUNG AUF
1. Die Airbag-Warnleuchte erlischt nach der Grund-
Uberprifung nicht, sie leuchtet permanent oder
blinkt.
2. Airbag-Warnleuchte leuchtet Gberhaupt nicht. Mog-
liche Ursachen: Gluhlampe durchgebrannt o.4.

BESTATIGUNG UND AUFZEICHNUNG DER DIAGNOSE
Deutet der Leuchtzustand der Airbag-Warnleuchte auf
eine Funktionsstérung hin, ist zunachst zu eruieren, ob
die Funktionsstérung in der Vergangenheit aufgetreten ist
oder ob sie noch akut vorliegt. Auf diese Weise wird der
Zusammenhang zwischen der reproduzierten Stérungs-
bedingung und der Stérungsanzeige erkennbar. Es ist
daher notwendig, die Airbag-Warnleuchte zweimal zu
bestatigen, namlich vor und nach der Bestatigung der
Stérungsanzeichen (Symptome).

DIAGNOSE DURCH LOSCHUNG DER
STORUNGSANZEIGE

Die Diagnosefunktion verfugt nicht Uber eine Speicher-
maglichkeit. Wird also die Zundung eingeschaltet, so
wird der Inhalt der Diagnose geldscht.

LBEO0157-00000

LBEO00158-00000

LBEO0159-00137

LBEO0160-00000

LBE0O0161-00000
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BEDEUTUNG DER FEHLERCODES

Warnleuchten-Zustand

Diagnoseobjekt

Ursache

Airbag-Warnleuchte

Nach dem Einschalten der Zindung leuchtet

leuchtet auf 1 Normal die Airbag-Warnleuchte fur ungefahr 6 Sekun-
(Initialprafung) den auf. Nachher erlischt die Warnleuchte.
Warnleuchte e Offener Stromkreis in Schaltung 1G1
leuchtet nicht Schaltkreis, und 1G2.
(Initialprufung) Stromversorgung e Gluhlampe der Airbag-Warnleuchte ist
durchgebrannt.
Airlkéigh\{\é?rgllﬁuchte Epinininh Schaltkreis, e Unterbrechung, entweder in IG1
(blinkt) Stromversorgung oder 1G2.

Kondensator der
Reservestromversorgung

e Kondensatorspannung fehlerhaft oder
Kapazitat abgefallen.

Warnleuchte
leuchtet auf
(leuchtet permanent)

Sensorsystem

e G-Sensor Ausgangssignal fehlerhaft,
Funktionsstérung oder Versorgungsspan-
nung abgefallen.

e Kabel des Sicherheitssensors unterbro-
chen oder kurzgeschlossen.

Zundpille, Schaltkreis

e Offener Stromkreis oder KurzschluB3 in
der Zundpille.

Computersystem

e Funktionsstérung des Computers.

BESTATIGUNG DER STORUNGSSYMPTOME

Der Techniker kann nur dann die Ursache einer Funk-
tionsstérung eruieren, wenn deren auBere Anzeichen
(Symptome) fur ihn selbst erkennbar sind. Es ist daher
notwendig, auf der Grundlage der Schilderung des Kun-
den die auBeren Bedingungen so nachzubilden, daB sie
den Umsténden, unter welchen die Funktionsstérung auf-
getreten ist, so &hnlich wie méglich sind.

Wenn die Befragung des Kunden ergibt, da3 die Umstan-
de, unter denen die Funktionsstérung aufgetreten ist,
schwierig zu reproduzieren sind, muB3 versucht werden,
Bedingungen zu schaffen, die den urspringlichen sehr
nahe kommen (das gilt fur Fahrbahnoberflache, Wetter-
faktoren und Fahrbedingungen).

Damit dies gelingt, werden auBere Faktoren so sorgfaltig
wie mdglich nachempfunden: Schwingungen (durch Be-
wegen des Kabelbaums oder der Relais mit der Hand),
Hitze (indem heiBe Luft an die entsprechenden Stellen ge-
blasen wird) und Wasser (die Feuchtigkeit erhéhen).

DIAGNOSE ERNEUT UBERPRUFEN (Warnleuchte)
Nach der Bestatigung der Stérungsanzeichen muB3 der
Leuchtzustand der Airbag-Warnleuchte (Fehlercode) er-
neut UberprUft werden, um so die Veranderung zum Zu-
stand vor der Bestatigung festzustellen. Somit ist ersicht-
lich, ob das System nun ordnungsgeman funktioniert.

LBE0O0162-00000

LBEO0163-00000

LBE00164-00000
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STROMLAUFPLAN
Lenkrollenstecker
Lenkradpolster, Baugruppe
Motor (15A) |51 ] IG1<1>7 i
—ON\0 6 ) Sperr- I
Airbag (10 A) o G2~ strom- Kondensator, Sicherheits- '
O @7 kreis Reserve- sensor
Anzeige |_A|\/|PEW/L . —| stromversorgung )y
o—o‘\_o—@— ,
Gleichspan- J
(10A)  Warn- nungswandler
L leuchte | .
Zindschalter WL O 70ng-
Treiber, ‘ :
Schmelzstreifen 2 Warnleuchte —‘ @ pille
= Batterie Diagnoseschalt 3 g
T G-Sensor kreis, Aufprall- 2 -
: . auswertung E transistor !
- E1 E1
| [ o e |
T N
L Karosseriemasse B - - - - - - - -
= Karosseriemasse
L s O I 2l — |1
3 4 | 5 6 6 5 4 3
<Stecker auf der Lenkrollensteckerseite> <Stecker Steuergeratseite>

LBEO0165-00138

GRUNDUBERPRUFUNG

1. Batteriespannung bei stehendem Motor messen.
Spannung, Sollwert: 10 -14V

Batteriesaureprufer

LBEO0166-00139

Airbag-Sicherung prafen.

Sicherstellen, daB die Steckverbinder des Airbagsys-
tems (Gelb oder Orange) korrekt angeschlossen
sind.

wn

LBEO0167-00140
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STORUNGSSUCHE ANHAND DER FEHLERCODES

WARNLEUCHTE BLINKT.

Offener Stromkreis in der Schaltung IG1 oder IG2

Motor (15 A)
—— O -O0——
Airbag-Modul
@ @ Airbag (10 A) ®|© 9
1 O~-0 () GGH
i Anzeige (10 A)Y() ©© —
0
L nzee( aY Stecker Lenkrcf(llen— Stecker -
= WIL stecker —
Stecker ® Stecker © Signal- STteckerC;) W/L
= horn b=
211 3|4]5]6
£ IG1 &1 El E2 E1 g2 |G
Stecker ®
Stecker ® Stecker © WL = Signalhorn
1]2]3] 5]2[1 6(5]4]3
[
E2 G2 wiL WL g E2 IGT 1G2 E1 o
LBE00168-00141
Zundung einschalten. Motor-Sicherung (15 A)
und Airbag-Sicherung (10 A) prufen
Sollwert: Normalzustand: Sicherung ist nicht
durchgebrannt
JA | NEIN

Y

Y

Kabelbaumstecker @ und ® auf Fahrzeugseite ab-

ziehen. Spannung Stromversorgung messen.

Bei eingeschalteter ZUndung:

Spannung Uber Stecker ® (2 (IG1) und Karosseriemasse

Spannung Uber Stecker ® @ (IG2) und Karosseriemasse
Sollwert: Batteriespannung (10 — 14 V)

NEIN

Y

JA

Kabelbaum ersetzen bzw. in-

standsetzen.

Kabelstecker des Lenkrollensteckers ©, ® und ® ab-
ziehen. Auf Unterbrechung (offenen Stromkreis) prifen.
Widerstand Uber Stecker g@ @ (IG1) und Stecker ® ®
(IG1)
Widerstand tber Stecker ® @ (1G2) und Stecker ® &
(1G2)

Sollwert: 10 Q oder weniger (Durchgang vorhanden.)

JA
JA NEIN
* * Wenn Sicherung er-
Lenkradpolster (Airbag- Lenkrollenstecker erset- setzt, erneut prafen.

Modul) ersetzen. zen, bzw. instandsetzen.

ZUndschalter ausschalten.

Kabelbaumstecker @ und ® auf Fahrzeugseite abziehen.

Auf KurzschluB prufen.

Widerstand tber Stecker ® @ (IG1) und Karosseriemasse

Widerstand uber Stecker ® () (IG2) und Karosseriemasse
Sollwert: 1 MQ oder mehr (kein Durchgang vorhanden.)

JA NEIN

Y

Kabelbaum instandsetzen bzw.
ersetzen und nach Auswechseln
der Sicherung erneut prifen.

Y

Kabelbaumstecker ©, ® und ® vom Lenkrollenstecker

abziehen.

Auf KurzschluB prufen.

Widerstand uber Stecker © @) (IG1) und Karosseriemasse

Widerstand tber Stecker ® @ (IG2) und Karosseriemasse
Sollwert: 1 MQ oder mehr (kein Durchgang vorhanden.)

NEIN

Y Y

Lenkrollenstecker ersetzen,
bzw. instandsetzen. Nach

Auswechseln der Sicherung
erneut prafen.

LBEO0169-00000
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BE-57

WARNLEUCHTE LEUCHTET PERMANENT.

1. Fehlerhafte Versorgungsspannung im Stromkreis des
Airbag-Moduls
Kondensator der Reservestromversorgung (im Airbag-
Modul) fehlerhaft oder Kapazitat abgefallen

2. Offener Stromkreis oder KurzschluB3 im Sensorsystem
oder Funktionsstérung im Sensor selbst (im Airbag-
Modul)

3. Offener Stromkreis oder KurzschluB in der ZUndpille
4. Offener Stromkreis oder KurzschluB3 im Zindsystem
5. Funktionsstérung des Computers
6. KurzschluB im Kabelbaum der Airbag-Warnleuchte LBEO0170-00000
Motor (15 A)
Oo~-0
, Stecker
@ @ Airbag (10 A) ®|©
1 OO . |:]:. © ()

L Anzeige (10 A

L Stecker Lenkrollen- Airbag-Modul —=

- W/L stecker -

Stecker ®
[1]2] [21] hom [3]aT5]6
E1 IG1 E1 IG1 E2 E1 1G2 IG1
Stecker ®
Stecker Stecker © wiL ST g Signalhom
1112]3] 3[2]1 6157413
[
E2  1G2 WL WL G2 E2 IG1 1G2 E1 po
LBEOO000-00142
ZUndung einschalten. Kabelbaumstecker ® und ® auf
Fahrzeugseite abziehen. Bei eingeschalteter Zindung den
Leuchtzustand der Airbag-Warnleuchte prufen.
Sollwert: Airbag-Warnleuchte bleibt ausgeschaltet.
JA NEIN

Y

Kabelbaumstecker ® und ® vom Lenkrollenstecker abzie-

hen. Auf KurzschluB prifen.

Widerstand tber Stecker ® @ (W/L) und Karosseriemasse
Sollwert: 1 MQ oder mehr (kein Durchgang vorhanden.)

JA |

Y

Kabelbaum instandset-
zen bzw. ersetzen.

NEIN

\

Klemmen aller Stecker auf Kurz-
schluB prifen.
Normalzustand: Kein Kurzschluf3

In |

L

Lenkrollenstecker instand-
setzen bzw. ersetzen.

NEIN

Airbag-Modul ersetzen.

\

Stecker instandsetzen
bzw. ersetzen.

LBEO0171-00000
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AIRBAG-WARNLEUCHTE LEUCHTET NICHT.

1. Offener Stromkreis in Schaltung IG1 und 1G2

2. Funktionsstérung des Computers

3. Offener Stromkreis im Kabelbaum der Airbag-Warnleuchte

Motor (15 A)
O~-O0

Airbag (10 A)

O ®
11

il

el

A O\? A ) ©
nzege ( f Stecker

Anzeige-Sicherung (10 A) prifen.
Normalzustand: Sicherung ist nicht durchgebrannt

JA | NEIN

Anzeige-Sicherung entfernen. Kabelbaum
auf KurzschluB prafen.
Widerstand Uber Klemme, Anzeige-Siche-
rung und Karosseriemasse
Normalzustand: 1 MQ oder mehr (kein
Durchgang vorhanden.)

JA NEIN

Kabelbaum instandset-
zen bzw. ersetzen und
nach Auswechseln der
Sicherung erneut prufen.

JA

Lenkrollen- Airbag-Modul ——
W/L stecker -
Stecker ®
Stecker ® Stecker © Sighnal- 8 S WL
-~ orn =
2] 3[al5]6
E1 IG1 IG1 E1 E2 E1 1G2 IG1
Stecker ®
Stecker ® Stecker © WL - = Signalhorn
[ 1]2]a] 3[2[+ 65[4]3
B2 G2 wiL WL L, E2 IGT 162 E1 E
LBE00172-00143
Zundung ausschalten. Motor-Sicherung
(15 A) und Airbag-Sicherung (10 A) prufen.
Normalzustand: Sicherungen sind nicht
durchgebrannt
JA NEIN
Y L

Zundschalter ausschalten.

Kabelbaumstecker ® und ® auf Fahrzeugseite
abziehen. Auf KurzschluB3 prufen.
Widerstand Uber Stecker (A%@ IG1) und Karosserie-
masse
Widerstand tber Stecker ® @ (1G2) und Karosserie-
masse

Sollwert: 1 MQ oder mehr (kein Durchgang vorhanden.)

JA | NEIN

/
Kabelbaum instandsetzen bzw.
ersetzen und nach Auswechseln
der Sicherung erneut prifen.

Y

Kabelbaumstecker ©, ® und ® vom Lenkrollenstecker
abziehen. Auf KurzschluB prifen.
Widerstand Uber Stecker é @ (IG1) und Karosserie-
masse

Widerstand tber Stecker ® @ (1G2) und Karosserie-
masse

Normalzustand: 1 MQ oder mehr
(kein Durchgang vorhanden.)

NEIN

Y \i

Wenn Sicherung ersetzt,
erneut prafen.

\J

Auf der nachsten Seite weiterfahren ®

Y
Lenkrollenstecker instandsetzen
bzw. ersetzen. Nach Auswech-
seln der Sicherung erneut prifen.

LBEO0173-00000
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Fortsetzung ®

Kombiinstrument ausbauen und folgende Punkte prifen:
e Airbag-Warnleuchte ausbauen. Prifen, ob Gluhlampe durchgebrannt.
¢ Schallplatine des Kombiinstruments auf offenen Stromkreis prifen.

Normal Anormal

Y

Airbag-Warnleuchte ersetzen.
Schaltplatine ersetzen, dann
erneut prafen.

\

Kabelbaumstecker ® auf Fahrzeugseite abziehen. Anzei-

ge-Sicherung und Lenkrollenstecker auf offenen Stromkreis 11[2]3]4[5[6]7[8[ 90111213

prufen. Widerstand Uber Anzeige-Sicherung und Stecker - -

des Kombiinstruments (+)

Widerstand tiber Anzeige-Sicherung und Stecker des ) (+)

Kombiinstruments (-) Stecker ® @ (W/L)

Normalzustand: 10 Q oder weniger

(Durchgang vorhanden.)

Stecker auf der Anzeigenkabelseite

JA NEIN

\i i
Kabelbaumstecker ® und ® auf Fahrzeugseite abziehen. Kabelbaum instand-
Spannung Stromversorgung messen. setzen bzw. ersetzen.

Bei eingeschalteter ZUndung:

Spannung tber Stecker ® (2 (IG1) und Karosseriemasse

Spannung Uber Stecker ® @ (IG2) und Karosseriemasse
Normalzustand: Batteriespannung (10 — 14 V)

JA | NEIN

Y \
Kabelbaumstecker ©, ® und ® vom Lenkrollenstecker ab- E;Zg:g?;;;eggﬁr g;
ziehen. Auf Unterbrechung (offenen Stromkreis) prufen. setzen ‘
Widerstand Uber Stecker © @ (IG1) und Stecker ® ® (IG1) :
Widerstand tber Stecker ® @ (1G2) und Stecker ® &) (IG2)
Widerstand tber Stecker ® @ (W/L) und Stecker ® @ (W/L)

Normalzustand: 10 Q oder weniger
(Durchgang vorhanden.)

JA | NEIN

Y Y
Airbag-Modul ersetzen. rsntgﬁfee,:s%lftgnsm'

LBEOO174-00000
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AIRBAG ENTSORGEN
BEIM VERSCHROTTEN DES FAHRZEUGS
WARNUNG

Soll ein mit Airbag ausgestattetes Fahrzeug verschrottet werden, ist zunachst das Airbag-Modul
auszubauen. Nachdem der Airbag gemaf Entsorgungsvorschrift ausgelést wurde, das Airbag-
Modul entsorgen.

Bei Fahrzeugen, deren Airbag bereits durch die Kollision des Fahrzeugs ausgelost wurde, den
Airbag-Modul gemaf? den im vorliegenden Kapitel enthaltenen Vorschriften entsorgen.

WARNUNG:

Ausbau des Airbag-Moduls, sieche BE—49.

UnsachgemalRer Ausbau ist eine potentielle Gefahrenquelle und kann das versehentliche Auslo6-
sen des Airbag zur Folge haben.

Das ausgebaute Airbag-Modul muf3 mit der Polsterseite nach oben gelagert werden. Falls das
Airbag-Modul auf seine Kunststoffoberflache gelegt wird, besteht Verletzungsgefahr. Nichtbe-
achtung dieses Sicherheitshinweises kann zum versehentlichen Auslésen und Fortschleudern
des Airbag-Moduls fuhren. AuRerdem ist das Airbag-Modul méglichst in Bodennahe zu lagern

und von Warmequellen (85 °C und mehr) fernzuhalten.
LBE00175-00000

BEIM VERSCHROTTEN DES AIRBAG-MODULS

(BAUGRUPPE LENKRADPOLSTER)

WARNUNG

Beim Auslésen des Airbag einen Sicherheitsabstand
von 5 m wahren. Innerhalb des Sicherheitsabstandes
durfen sich keine Personen (ausgenommen die Per-
son, die entsorgt) aufhalten.

1.

LBEO0176-00000

Die Metallteile des Airbag sind nach dem Auslésen
sehr heiB3; den Airbag nach dem Auslésen 30 Minuten
lang abkuhlen lassen.

In der N&he befindliche Personen Uber den bevorste-
henden Knall aufmerksam informieren.

Das freigesetzte Gas enthalt eine geringe Menge Sti-
mulans, die aber fur gesunde Personen unschédlich
ist. FUr Personen mit Atemwegerkrankungen oder Al-
lergien kann das Stimulans jedoch sché&dlich sein.
Den ausgel6dsten Airbag stets in einen Vinylbeutel
packen. Vinylbeutel vor dem Entsorgen dicht ver-
schlieBen. Wahrend dieses Arbeitsschritts Schutzbrille
und Schutzhandschuhe tragen.

Beteiligte Personen, nach erfolgter Entsorgung mit
Wasser gurgeln und Hande waschen. Sind die Atem-
organe irritiert, ist den Anweisungen des Arztes Folge
zu leisten.

LBE0O0177-00000
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VORBEREITUNG

Folgende Punkte sind vorzubereiten.

1. Einen freien Platz von mindestens 10 m Durchmesser
VORSICHT:

Vorbereitung fur die Entsorgung des Airbag nicht
an regnerischen oder windigen Tagen durchfih-
ren.

2. Schutzbrille und Schutzhandschuhe.
3. Sack fur die Entsorgung.

4. Zwei Kabel von mindestens 10 m Lange flr den mo-
bilen Einsatz.
An s&mtlichen Kabelenden Alligatorklemmen montie-
ren.
WARNUNG:

Die zwei Enden der Kabel miteinander verbinden,
so dal3 sie kurzgeschlossen sind.

Um Funktionsstérungen bzw. Unfalle zu vermei-
den, fur die Verbindung der Kabel keinen Schalter
verwenden.

5. 12V Batterie fur den mobilen Einsatz.

ENTSORGUNGSVERFAHREN FUR AIRBAG
1. Airbag-Modul ausbauen.

(Siehe Seite BE-49.)

WARNUNG:

Ausgebautes Lenkradpolster (Airbag) mit der
Polsterflache nach oben gerichtet an einem Ort
zwischenlagern, der nicht direkter Sonnenein-
strahlung ausgesetzt ist.

Lagerort nicht in der Nahe der Aufbewahrung von
Wasser, Schmierstoffen usw. wahlen.

LBEO0178-00144

LBEO0179-00145

LBEO0180-00146

LBEO0181-00147

Richtig

Falsch (gefahrlich)

LBEO0182-00148
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2. Befestigungsschrauben |6sen und Abdeckung ent-
fernen.
Kabel zwischen Zundpille und Schaltplatine durch-
schneiden. An den durchgeschnittenen Enden der
Drahte die Ummantelung (Isolierung) auf einer Lange
von ungefahr 10 mm abnehmen.
WARNUNG:
« Blanke Drahtenden miteinander verbinden, so dal3

sie kurzgeschlossen sind.

LBEO0183-00149

3. Lenkradpolster im Zentrum des vorbereiteten Platzes
deponieren. Polsterseite soll nach oben gerichtet
sein.

4. Die kurzgeschlossenen Zundpillenkabel vom Airbag-
Modul trennen. Alligatorklemmen der 10 m langen
Kabel an die Zundpillenkabel anschlieBen.

5. Batterie am Rande des vorbereiteten Platzes depo-
nieren. Die kurzgeschlossenen Enden der 10 m lan-
gen Kabel zur Batterie fuhren (nicht anschlieen).
WARNUNG:

e Airbag-Modul in einem Stapel von mindesten vier
Reifen (Scheibenrad zuoberst als Deckel) plazie-
ren.

e Sicherstellen, dal3 die anwesenden Personen vor
dem beim Auslésen des Airbags auftretenden De-
tonationsknall gewarnt werden.

LBE00184-00150

6. Die kurzgeschlossenen Enden der 10 m langen Ka-
bel trennen. Das Ende des einen Kabels mit dem po- LBE00185-00151
sitiven (+), das des anderen mit dem negativen (-)

Batteriepol verbinden und so den Airbag auslésen.

HINWEIS:

e Die Polaritdt der Kabelanschlisse ist dabei nicht
relevant.

WARNUNG:
e Der ausgeltste Airbag ist sehr heil3. Airbag nach
dem auslésen mindestens 30 Minuten lang abklh-

len lassen.
LBE0O0186-00000

7. Entsorgung des Airbag-Moduls.

WARNUNG: <>
» Den ausgelosten (und abgekihlten) Airbag in den <

Vinylbeutel packen. Vinylbeutel entsorgen. “%‘ N
* Beim Umgang mit dem ausgeldsten Airbag

Schutzbrille und Schutzhandschuhe tragen.
« Nach Beendigung der Entsorgungsprozedur Han-

de mit Wasser abspllen.

» Erweist sich das Auslosen des Airbag als unmoég-
lich, ist mit der Daihatsu-Organisation Kontakt auf-
zunehmen. LBE00187-00152
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WEGFAHRSPERRE
UBERSICHT

LBE00188-00153
BESCHREIBUNG
Das Wegfahrsperre-System besteht aus dem im Schlussel integrierten Transponder, der Antennenspu-
le, dem Wegfahrsperre-ECU und dem EFI ECU.
In Fahrzeugen mit elektronischer Benzineinspritzung schaltet die Wegfahrsperre Uber das EFI ECU die
Zundung und die Benzineinspritzung aus, wenn der Vergleich des ID-Codes (ldentifizierungscode)
negativ ausfallt oder die Zykluscodes nicht miteinander Ubereinstimmen. Der ID-Code ist transponder-
spezifisch, wahrend der Zykluscode bei jedem Anlassen des Motors einen neuen Wert annimmt. Der
Zykluscode wird im EFI ECU und im Wegfahrsperre-ECU als Zykluscode fUr den nachsten AnlaBvor-
gang gespeichert.

LBE00189-00000
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STROMLAUFPLAN

ACC SW Sicherung
O—ONO——

IG+ < Pruflampe
IG2 SW Sicherung 12V, 1,4W)
O—ON\O—
+B Sicherung EFI ECU @
OO
Antennenspule Diagnosestecker
i Batterie T Klemme
- — ¥ Diagnose-
| system
(DS-21)
4 4 1 5 2 3 9 7 10 8
Wegfahrsperre ECU
413 211 112 31|14
101918765 S|6 (718|910 1. 4B 6 -—-
2; ACC 7; EFI
Wegfahrsperre ECU Stecker  Stecker, Kabelbaumseite 2 %%utl)e (+) 8 g'oeﬂe”}‘ff
5, 1G 10; Anzeigeleuchte

LBEO0190-00154

Komponenten

1. Zindschalter
Fahrzeuge mit Wegfahrsperre werden mit drei
Schltsseln geliefert; dem schwarzen Hauptschlis-
sel und zwei grauen Zusatzschlusseln. In jedem
SchlUsselkopf ist ein Transponder untergebracht.
Jeder Schlussel ist mit einem eigenen ID-Code regi-
striert.
Betrieb und Freigabe des Systems erfolgt durch Ver-
gleich des Schlussel-ID-Codes mit den im Wegfahr-
sperre-ECU gespeicherten Daten. LBE00191-00155
Obwohl nur zwei Nebenschllssel mit dem Fahrzeug
geliefert werden, kénnen bis zu drei SchlUssel regi-
striert werden. Die Registrierung erfolgt anhand des
Hauptschlussels (Funktion Nebenschlissel-Registrie-
rung).

Transponder
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VORSICHT:
« Der Hauptschlussel (schwarzer Kopf) verfugt Gber folgende Funktionen. Daher ist er sorgféltig
zu handhaben.

a. Neue Registrierungen und Erneuerungen der Nebenschlissel kénnen vorgenommen
werden.

b. Bei Versand aus dem Werk wird der Schlissel mit dem schwarzen Kopf als Hauptschlis-
sel codiert. Wurde jedoch im Zuge einer Reparatur der Speicher des Wegfahrsperre-ECU
geldscht, wird der zum ersten Anlafdvorgang verwendete Schlissel im Wegfahrsperre-
ECU als Hauptschliissel gespeichert.

Diesen Punkt gilt es bei der ersten Inbetriebsetzung zu bedenken.

LBE0O0192-00000

2. Antennenspule

Die Antennenspule ist konzentrisch um den Zund-
schalterzylinder angeordnet. Die Antennenspule er-
regt den im Schllssel integrierten Transponder. Des
weiteren empfangt die Antennenspule den vom
Transponder Ubertragenen ID-Code und sendet die-
sen zum Wegfahrsperre-ECU.

Ist zwischen der Antennenspule ein metallisches
Schild (Faradayischer Kafig) vorhanden oder ist die
Wicklung der Antennenspule oder deren Schaltkreis
unterbrochen, kann der ID-Code nicht empfangen LBE00193-00156
(gelesen) werden. Folglich ist es auch nicht moglich,
den Motor anzulassen.

3. Wegfahrsperre ECU

Das Wegfahrsperre-ECU vergleicht den vom Trans- I ' =
ponder (Schlussel) Ubertragenen ID-Code mit den im i %

Wegfahrsperre-ECU gespeicherten Daten. Nur wenn
die beiden ID-Codes Ubereinstimmen, sendet das
Wegfahrsperre-ECU das Freigabesignal fur den Be-
trieb des Motors zum EFI ECU.

Die ID-Codes werden im Wegfahrsperre-ECU durch LBE00194-00157
einen nichtfluchtigen ROM-Speicher gespeichert, der
die Daten auch halt, wenn die Batterie oder die Back-
up-Sicherung abgeklemmt wird.

Daher ist vor der erneuten Registrierung des Haupt-
schlussel-ID-Codes der ECU-Speicher mit dem Diag-
nosesystem (DS-21) zu I6schen.

4. EFIECU

Zuséatzlich zu den angestammten Funktionen der Mo-
torsteuerung/-regelung hat das EFI ECU die Aufgabe
der Wegfahrsperre, wobei Zindung und elektroni-
sche Einspritzung ausgeschaltet werden, wenn das
Wegfahrsperre-ECU den ID-Code nicht erkennt oder
die Zykluscodes zwischen Wegfahrsperre-ECU und
dem EFI ECU nicht Ubereinstimmen.

LBEO0195-00158
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STORUNGSSUCHE
HINWEISE ZUR STORUNGSSUCHE
Vor der Prtfung des Wegfahrsperre-Systems den Fehler-
code der EFI-Anlage prifen, um festzustellen, ob die
Funktionsstérung durch das Wegfahrsperre-System oder
durch die EFI-Anlage verursacht wird.
VORSICHT:
« Die Wegfahrsperre benutzt den Zykluscode gemein-
sam mit dem Zundschlissel, dem Wegfahrsperre-
ECU und dem EFI ECU. Wird das Wegfahrsperre-
ECU und/oder das EFI ECU wahrend der Prufung
des Wegfahrsperre-ECU oder der EFI-Anlage mit
einem ECU eines anderen Fahrzeugs ersetzt, wird
eine Funktionsstérung der Wegfahrsperre konsta-
tiert. Aus diesem Grund dirfen Wegfahrsperre-ECU
und/oder EFI ECU nicht mit aus anderen Fahr-
zeugen stammenden Geraten ersetzt werden.
e Mull das Wegfahrsperre-ECU und/oder das EFI
ECU ersetzt werden, sind die im Wegfahrsperre-
ECU und EFI ECU gespeicherten Zykluscodes zu
I6schen. AnschlieBend ist der Ziundschlissel im
Wegfahrsperre-ECU zu registrieren.
» Siehe Wartungshandbuch, Referenz-Nr. 9031.

BESCHREIBUNG

Das ECU ist mit einem Selbstdiagnosesystem ausgerus-
tet. Tritt im Wegfahrsperre-System eine Funktionsstérung
auf, speichert das Selbstdiagnosesystem das Fehler-
symptom in Form eines Fehlercodes im ECU.

Wird die Prufklemme des Diagnosesteckers mit der Mas-
senklemme verbunden, werden die im ECU gespeicher-
ten Fehlercodes in Form einer Blinkfolge der Pruflampe
des Sonderwerkzeugs (SST) ausgegeben.

Der gespeicherte Fehlercode wird geldéscht, wenn das
Batteriemassekabel vom negativen (-) Batteriepol abge-
klemmt oder die Backup-Sicherung im Relaissockel bei
ausgeschalteter ZUndung entfernt wird.

AUSGABE DER FEHLERCODES
1. Prufklemme des Diagnosesteckers mittels Kabelbrik-
ke an Masse legen.
2. Praflampe gemaB nebenstehender Abbildung zwi-
schen die Klemmen schalten.
VORSICHT:
« Die verwendete Priflampe darf hdchstens fir
12 V/I1,4 W bemessen sein. Nichtbeachtung die-
ses Sicherheitshinweises kann zum Durchbrennen
des Widerstands der Warnleuchten-Treiberstufe
im Innern des ECU fihren.

3. Zundung einschalten (ON).
4. Die Blinkfolge der Pruflampe beobachten und dem
entsprechenden Fehlercode zuordnen.

LBEO0196-00000

LBEO0197-00000

Prufklemme

Priflampe

LBE00198-00159
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BE-67

ERKLARUNG DER FEHLERCODES

1.

Anzeige des Normalcode (keine Stérung)

0,25 Sekunden nach dem Einschalten der Zindung
leuchtet die Pruflampe 0,25 Sekunden lang. Nach
Ablauf der 0,25 Sekunden, leuchtet die Priflampe er-
neut 0,25 Sekunden lang. Nach weiteren 4 Sekunden
wiederholt sich dieses Muster erneut.

Anzeige eines Fehlercodes

Einzelner Fehlercode:

Der Fehlercode setzt sich aus zwei Ziffern zusam-
men. Diese beiden Ziffern werden durch die Blinkfol-
ge der Pruflampe angezeigt. Vier Sekunden nach
dem Einschalten der Zundung zeigt die Pruflampe
zuerst die Ziffer der Zehnerstelle an, wobei die An-
zahl Blinkvorgange der Ziffer entspricht. Die Pruflam-
pe leuchtet 0,5 Sekunden lang in Intervallen von 0,5
Sekunden. Nach einer Pause von 1,5 Sekunden zeigt
die Pruflampe die Ziffer der Einerstelle an, wobei die
Anzahl Blinkvorgange der Ziffer entspricht.

Die Pruflampe leuchtet 0,5 Sekunden lang in Interval-
len von 0,5 Sekunden. Nach einer Pause von 4 Se-
kunden wird dieses Muster wiederholt.

Mehrere Fehlercodes:

Sind mehrere Fehlercodes gespeichert, werden die
zweistelligen Fehlercodes numerisch aufsteigend
ausgegeben (niedrigste Codenummer zuerst). Jeder
Fehlercode wird nach dem oben erlduterten Muster
angezeigt. Nach der Anzeige eines Fehlercodes er-
folgt eine Pause von 2,5 Sekunden, um die einzelnen
Fehlercodes voneinander zu trennen. Nachdem
samtliche Fehlercodes ausgegeben wurden, erfolgt
eine Pause von 4 Sekunden. Dann wiederholt sich
das Muster, die Sequenz der Fehlercodes wird erneut
ausgegeben.

Ruckstellen des Fehlercodes

Nach Behebung der Funktionsstérung werden die
gespeicherten Fehlercodes wie folgt geléscht: Mas-
sekabel vom negativen (-) Batteriepol abklemmen
oder die Backup-Sicherung bei ausgeschalteter Zun-
dung aus dem Sicherungstrager entfernen.

»l

Leuchtet

Leuchtet nicht

0,25 Sekunden

> 0,25 Sek.

LBE00199-00160

Fehlercode Nr. 2

1

0,5 Sek.
{*= 0,5 Sek.
0,5 Sek.
Leuchtet |4 - © |.|_H |_L
Leuchtet | — 4 Sek.-—l
nicht
1,5 Sek.

LBE00200-00161

Fehlercodes Nr. 21 und 31

Leuchtet

[

L]

Leuchtet -—> 2,5 Sek. h=

nicht

4 Sek.

LBE00201-00163

Zundung

LBE00202-00163
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FEHLERCODELISTE

C';?jglel\; r SCC\?;ZHUIZL?;: eder Objekt Mdgliche Ursache
- - Funktionsstérung des Wenn vom Schliissel-Transponder keine Antwort
Transponders erfolgt, nachdem die Antennenspule den
12 Transponder erregt hat. (Fehlercode wird
L L geldscht, wenn der Identifizierungscode beim
nachsten Mal normal gelesen werden kann.)
] ] Identifizierungscodes stimmen | \Wenn Wegfahrsperre ECU feststellt, daB versucht
21 nicht Uberein wurde, den Motor mit einem nicht registrierten
ZundschlUssel anzulassen:
— — Nicht registrierte Wenn der Transponder-Code zum Wegfahrsperre
o3 Ll Identifizierungscodes ECU nicht registriert ist:
(Zum RAM Ubertragener Code ist nicht
1L gespeichert.)
Funktionsstérung beim Zur Zeit der Nebenschlussel-Registrierung ist die
BERRREER Registriervorgang Klemme T nicht an Masse gelegt oder es wird ver-
31 sucht, die Registrierung mit einem Nebenschlls-
sel vorzunehmen. (Zum RAM Ubertragener Code
e — ist nicht gespeichert.)
= Fehlerhafte Kommunikation Zur Zeit der Kommunikation mit dem EFI ECU liegt
41 J zwischen Wegfahrsperre ECU das Signal eines nicht registrierten Codes an:
und EFI ECU
gyt » Codes stimmen nicht Uberein
Fehlerhafte Kommunikation Wéhrend der DatenUbertragung zum EFI ECU
49 zwischen Wegfahrsperre ECU empfangt das EFI ECU innerhalb der
und EFI ECU vorgegebenen Zeitspanne kein Signal (timeout
» Keine Rickmeldung des Codes: | Uberschritten:

LBE00203-00000

STORUNGSSUCHE ANHAND DES FEHLERCODES
1. Normalcode (keine Stérung) wird ausgegeben.

Wegfahrsperre ECU gibt den Normalcode (keine Funk- HINWEIS:

tionsstoérung) aus. *  Mdgliche Ursachen.

1. Unterbrechung oder Kurzschluf3 in der
Verbindung zwischen Wegfahrsperre-ECU
und EFI ECU

Funktionsstérung des Wegfahrsperre-ECU
3. Funktionsstérung der EFI-Anlage

n

Y Nein
Fehlercode Nr. 81 des EFI ECU wird angezeigt.

Ja

A

Kabelbaum auf Durchgang prufen zwischen Wegfahr-
sperre ECU (Klemme 7) und EFI ECU (Klemme 40).

OK NICHT OK Y
UnregelméBigkeit im EFI ECU und der EFI-Anlage.
* EFI-Anlage prifen; siehe Wartungshandbuch,
Kapitel EF.
Y Y
Wegfahrsperre-ECU ersetzen. Schilssel neu registrie- Kommunikationsleitung zwischen Wegfahrsperre-ECU
ren. und EFI ECU ersetzen bzw. instandsetzen.

LBE00204-00000
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2. Fehlercode Nr. 12 wird angezeigt.

Fehlercode Nr. 12 wird angezeigt.

Y

HINWEIS:

NICHT

Scherstellen, daB der Stecker des Wegfahrsperre
ECU korrekt angeschlossen ist.

Méogliche Ursachen.

1. Schlechte elektrische Kontakte im ECU-Stecker
oder an den Klemmen

2. Unterbrechung oder Kurzschluf3 in der Anten-
nenspule oder im Kabelbaum

3. Funktionsstdrung des Schlissel-Transponders

Stecker korrekt anschlieBen. Motor anlassen.

NICHT OK

OK

Y Y

Stecker vom Wegfahrsperre-ECU abziehen. Sicher-
stellen, daB zwischen den Klemmen 3 und 9 Durch-
gang besteht.

OK
Y

Motor mit dem HauptschlUssel oder einem anderen
Nebenschlussel anlassen.

OK

NICHT OK
Y

Stoérung im Wegfahrsperre-ECU.
* Wegfahrsperre-ECU ersetzen. Schlussel erneut
registrieren.

, NICHT OK

Samtliche Schlussel-Transponder sind defekt.
» Schlussel erneut codieren und registrieren.

3. Fehlercode Nr. 21 wird angezeigt

Fehlercode Nr. 21 wird angezeigt.

A

Motor erneut anlassen; HauptschlUssel verwenden.

OK

NICHT OK

A

Speicher des Wegfahrsperre-ECU und des EFI ECU
|6schen. Schllssel erneut registrieren (im Registrier-
modus).

Motor anlassen.

OK

NICHT OK

A

Stérung im Wegfahrsperre-ECU.
* Wegfahrsperre-ECU ersetzen. Schllssel neu
registrieren.

Antennenspule und Kabelbaum zwischen Anten-
nenspule und ECU ersetzen.

Der far den ersten AnlaBvorgang verwendete Trans-

ponder ist defekt.

* Neuen Nebenschlissel codieren und registrieren
oder einen anderen Nebenschllssel verwenden.

LBE00205-00000

HINWEIS:

Siehe Wartungshandbuch, Referenz-Nr. 9031.

Der ID-Code des fur den ersten AnlaBvorgang ver-

wendeten SchlUssels ist nicht registriert.

e Schlussel registrieren (mit Registrierfunktion des
Hauptschlussels).

Registrierung des Hauptschlissels und der Neben-

schlussel wurde korrekt durchgefuhrt.

» Registriermodus freigeben. Fahrzeug in diesem
Zustand betreiben.

LBE00206-00000
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4. Fehlercode Nr. 23 wird angezeigt.

Fehlercode Nr. 23 wird angezeigt.

Y
OK
Motor erneut anlassen; Hauptschlissel verwenden. — | Der ID-Code des fur den ersten AnlaBvorgang ver-
wendeten Schllssels ist nicht registriert.
NICHT OK e Schlissel [egistrieren (mit Registrierfunktion des
Hauptschlussels).
Y
Haupt- und Nebenschlissel im Registriermodus regi- | OK Registrierung des Hauptschltssels und der Neben-
strieren. Motor anlassen. » | schltissel wurde korrekt durchgefuhrt.
« Registriermodus freigeben. Fahrzeug in diesem
NICHT OK Zustand betreiben.
Y
Stérung im Wegfahrsperre-ECU.
* Wegfahrsperre-ECU ersetzen. Schliissel neu
registrieren.
LBE00207-00000
5. Fehlercode 31 wird angezeigt.
Fehlercode Nr. 31 wird angezeigt.
Y NICH
. OK Prifklemme T der Wegfahrsperre korrekt an Masse
Sicherstellen, daB Klemme T der Wegfahrsperre . S
korrekt an Masse gelegt ist. — :egen. NebenschlUssel erneut registrieren. Motor an-
assen.
OK | NICHT OK OK
Y
NebenschlUssel wurden korrekt registriert.
* Registriermodus freigeben. Fahrzeug in diesem
Zustand betreiben.
A
Y Y NICHT OK
OK - , — —
Prifen, ob der Hauptschlussel im Registriermodus Ne_benschlussel erneut mit dem Hauptschlissel regi
: — | strieren.
korrekt verwendet wird.
Motor anlassen.
OK | NICHT OK
Y Y

Stoérung im Wegfahrsperre-ECU.
» Wegfahrsperre-ECU ersetzen. Schlissel neu
registrieren.

LBE00208-00000
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6. Fehlercode Nr. 41 wird ausgegeben.

HINWEIS:

Fehlercode Nr. 41 ausgegeben. « dieser Fehlercode wird auch angezeigt, wenn das
EFI ECU und/oder das Wegfahrsperre-ECU aus
einem anderen Fahrzeug stammt.

Y NICHT
Priifen, ob zwischen der Klemme 7 des Wegfahrsper- | OK

re-ECU und Klemme 40 des EFI ECU Durchgang be- >
steht.

Kommunikationsleitung zwischen Wegfahrsperre-
ECU und EFI ECU ersetzen bzw. instandsetzen.

OK

Y

Prifklemme T des Diagnosesteckers an Masse
legen. Motor mit dem Hauptschlissel anlassen.

OK Nebenschllssel erneut registrieren.
»| ¢ Es besteht die Méglichkeit, da’ entweder das EFI
ECU oder das Wegfahrsperre-ECU gewechselt

wurde.
NICHT OK
Y
. Nein| UnregelmaBigkeit im EFI ECU und der EFI-Anlage.
mefn'.odb Fehlercode Nr. 81 der EFI-Anlage ange- »| « EFI-Anlage prufen; siehe Wartungshandbuch,
zeigtwird. Kapitel EF.
Ja
Y
Stérung im Wegfahrsperre-ECU.
« Wegfahrsperre-ECU ersetzen. Schliissel neu
registrieren.

LBE00209-00000
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7. Fehlercode Nr. 42 wird ausgegeben.

Fehlercode Nr. 42 wird ausgegeben.

Y NICHT
Sicherstellen, da3 zwischen Klemme 7 des OK oo . .
Wegfahrsperre ECU und Klemme 40 des EFI ECU g Kommunikationsleitung zwischen Wegfahrsperre-ECU

Durchgang besteht und EFI ECU ersetzen bzw. instandsetzen.

OK
Y
_ OK _
Prufklemme T des Diagnosesteckers an Masse »| Nebenschllssel erneut registrieren.
legen. Motor mit dem Hauptschlissel anlassen.
NICHT OK
Y
Prufen, ob Fehlercode Nr. 81 der EFI-Anlage ange- Nein
zeigt wird.
Ja

Y

UnregelmaBigkeit im EFI ECU und der EFI-

Anlage.

» EFI-Anlage prifen; siehe
Wartungshandbuch, Kapitel EF.

Y

Stérung im Wegfahrsperre-ECU.

*  Wegfahrsperre-ECU ersetzen. Schlissel neu
registrieren.

LBE00210-00000
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FUNKTIONSPRUFUNG DER WEGFAHRSPERRE

Die Funktion des Wegfahrsperre-Systems kann mittels folgender Prifschritte gepruft werden.
Sicherstellen, da3 der Motor mit dem Haupt- und den Nebenschlisseln angelassen werden kann.
2. Sicherstellen, daB der Motor mit einem Schllssel ohne Transponder nicht angelassen werden

1.

kann.

In Prifschritt 1 kann das System einfach durch die Verwendung von Haupt- und Nebenschllsseln ge-
praft werden.
Anweisung zum Vorgehen in Prufschritt 2.

Prifanweisung

1.

Den Kopf (Kunststoffpartie) des zu prtfenden Schlus-
sels mit Aluminiumfolie umwickeln.

(Die Aluminiumfolie schirmt das Magnetfeld ab, so
daB der Transponder nicht erregt werden kann.)

Mit dem aluminiumumwickelten Schllissel versuchen,
den Motor anzulassen. Sicherstellen, daf3 der Motor
nicht anspringt.

Praflampe am Diagnosestecker anschlieBen.
Prifklemme mit einer Kabelbricke an die Massen-
klemme legen. Prufen, ob an der Priiflampe Fehlerco-
de Nr. 12 ausgegeben wird.

Nach der Bestatigung des Fehlercodes des Wegfahr-
sperre-Systems und der EFI-Anlage den im EFI ECU
gespeicherten Fehlercode 81 léschen, indem das
Massekabel vom negativen (-) Batteriepol abge-
klemmt wird.

LBE00211-00000

LBE0O0212-00164

IG (+)

\ Massenklemme

LBE00214-00166

ZUndung

AUS

S

LBE00215-00167
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5.

Sicherstellen, daB der Fehlercode 81 geldscht ist und
der Normalcode (keine Stérung) ausgegeben wird.
Pruflampe und Kabelbricke vom Diagnosestecker
entfernen.

ANTENNENSPULE ERSETZEN UND EINBAUEN

1.

ok~

10.
11,

12.

13.

Massekabel vom negativen (-) Batteriepol abziehen.

Befestigungsschrauben 16sen und die untere Lenk-

séulenabdeckung entfernen.

Befestigungsschrauben der Lenkséaule 16sen.

Obere Lenksaulenabdeckung abnehmen.

Stecker der Antennenspule abziehen und Draht-

band entfernen.

Antennenspule ausbauen.

(1) Befestigungsschrauben der Antennenspule l6sen.

(2) Antennenspule vom Zldndschalterzylinder entfer-
nen.

Neue Antennenspule auf dem Zundschalterzylinder

ansetzen und Befestigungsschraube festziehen.

Neues Drahtband montieren.

Stecker an die Antennenspule anschlieBen.
Obere Lenksaulenabdeckung montieren.
Befestigungsschrauben der Lenksaule festziehen.
Anziehdrehmomente: Unterseite 17,7 — 27,5 Nm
Oberseite 17,7 — 24,5 Nm

Untere Lenksaulenabdeckung mit Befestigungs-
schrauben montieren.
Massekabel am negativen (-) Batteriepol an-

schlieBen.

N
“E -

2 N

LBE00216-00168

Z4ndung
AUS

g
105

>

LBE00217-00169

gy

LBE00220-00172
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NEBENSCHLUSSEL REGISTRIEREN

Das Fahrzeug wird mit einem Haupt- und zwei Neben-
schltsseln geliefert. Obwohl nur zwei Nebenschlissel
mit dem Fahrzeug geliefert werden, kénnen bis zu drei
Schlussel registriert werden. Die Registrierung erfolgt an-
hand des Hauptschlissels (Funktion Nebenschlussel-Re-
gistrierung).

VORSICHT:

» Der Hauptschliissel (schwarzer Kopf) verfiigt tber
die Nebenschlissel-Registrierfunktion. Es sollte
daher besonders darauf geachtet werden, den
Hauptschlissel nicht zu verlieren oder zu beschéa-
digen.

« Ist der Hauptschliissel beschéadigt oder abhanden
gekommen, muld der Speicher des Wegfahrsper-
re-ECU zwingend geldscht werden. Haupt- und
Nebenschlissel sind mit dem Diagnosesystem
(DS-21) neu zu registrieren.

(1) Prifklemme mit einer Kabelbrlicke an die Mas-
senklemme legen.

(2) Motor mit dem Hauptschllssel anlassen.

Springt der Motor an, ist die Registrierung abge-
schlossen.

(3) Motor abstellen. Innerhalb von 10 Sekunden nach
dem Abstellen, Motor mit dem NebenschlUssel
anlassen.

Springt der Motor an, ist der Schlissel im Weg-
fahrsperre-ECU gespeichert.

(4) Schritte (1) bis (3) mit dem n&chsten zu registrie-
renden Schllssel wiederholen.

VORSICHT:

* Im Schlussel-Registriermodus werden die Spei-
cher aller Nebenschlissel geléscht. Daher mus-
sen samtliche Nebenschlissel neu registriert wer-
den, wenn ein zuséatzlicher Nebenschlissel hinzu-
geflugt wird.

(5) Wenn alle NebenschlUssel registriert sind, Kabel-
bricke vom Diagnosestecker abbauen.

(6) Sicherstellen, daB der Motor mit samtlichen
Schlisseln angelassen werden kann.

LBE00221-00173

N -
)/Prufklemme B G

Massen-

/ klemm Jl

LBE00223-00175

LBE00224-00000
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ANZIEHDREHMOMENTE

Anziehdrehmoment

Objekt
| Nm kgf-m Anmerkung
Lenkrad x Lenkwelle 343 +49 35+05
Lenkrad x Airbag-Modul 735+ 2,15 0,75 + 0,22 TORX®-
Schraube
Lenkséaule x Halterung (Unterseite) 17,7-275 1,8-28
Lenksaule x Halterung (Oberseite) 17,7 -245 1,8-25

LBE00225-00000
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